Proudovd technologie
do Ceskoslovenska

Prvnim proudovym strojem v &eskoslovenském letectvu byl trofejni Messerschmitt
Me-262. Z poskozenych stroji a nahradnich dild sestavili v tovédmé Avia Letfa-
ny prototyp oznadeny S-92, ktery poprvé vzlétl 27. srpna 1946.2 Cilem projektu
bylo ziskani zkuenosti, protoZe pro sériovou vyrobu nebyly podminky. Chybéla
infrastruktura, finance, kvalifikovany persondl. A krom toho uz byl stroj mordlné
zastaraly.

Trend ndstupu p yeh letadel byl itelny, a tak zr \é re-
publika zagala uvazovat o nakupu modernich strojii v &i. Zahy se ale uka-
zalo, ze piipadny kontrakt ve Velké Britdnii nebo Spojenych statech je nad gesko-
slovenské finanéni moznosti. Presto se s Britanii vedla jedndni o moznosti nakupu
letadel Meteor F.Mk.1I1.*

Po ,Vits zahraniéné-politickd or
na Sovétsky svaz, jeho# proudové stroje v té dobé zdaleka nedosahovaly kvalit

spadnich protéjski. Protoze &as neliprosné bézel, fesila se v Ceskoslovensku moz-
nost vsadit na vyvoj vlastniho proudového letadla. Opét se ale ukézala omezenost

asledovals

unoru®

ntace spoluprd

zdroju a nedostatek zkugenych konstruktérd.*

V dubnu 1949 dorazila do Moskvy &eskoslovenska viadni delegace, kterd zde
ziskala pfislib licence na bitevni lljudin II-10 a proudovy Jak-15. Do tfi mésicd mél
byt dodany od kazdého letadla vzorovy typ. Prvni sovétské proudové letadlo ale
S pfistdlo nanasem tzemi az v lednu 1950. Na druhé strané: nebyl to Jak-15, ale mo-
Je 18. &ervence 1942, kdy startuje prvni prototyp némeckého dernéjsi Jak-17.° OvSem i ten byl z4 dy ického rozvoje letectvi y
proudového letadla Me-262: letectvi uz nikdy nebude stejné a neperspektivni.

& muzeum v B, t Véci se radikdlné zménily v listopadu 1950, kdy na setkani Informbyro® v Ma-

4,01, Letestvi obecnd VI.: proudove darsku predstavil Stalin prostiednictvim svého povéfence Michaila Suslova svou

vizi nové svétové valky. Ta méla nastat jiz brzy a znamenat celosvétové vitézstvi

socialismu. Zemé vychodniho bloku dostaly i cilové datum: do 31. prosince 1952

mély byt jejich armady vyzbrojeny a piipraveny v bojové pohotovosti. Pro Cesko-

slovensko to predstavovalo dvojnasobnou vyzvu, protoze vzhledem k jeho bohaté

pramyslové minulosti a zékladné mélo dodavat zbrafiové systémy i pro méné roz-
vinuté staty.

Zagalo se jednat o tom, Ze by se u nds ne-  [2]  Technické muzeum v Brné, fond Pozlstalost Jana
vyrdbél licenéné Jak-17, ale novéjsi Jak-23. Ale Krumbacha, inv. & 18.00-03401. Letectvi obecn&
ani to nebyla koneénd varianta. Sovétsky svaz VL.: proudové letouny vyrdb&né u nds.
mél zdjem na silné Geskoslovenské armadé, pro-  [3]1  IRRA, Miroslav. ,Patndctka’, 1. dil. Nevojice: Jakab,

2006,5.5
[4]  Technické muzeum v Brng, fond Pozistalost Jana
Krumbacha, inv. &. 18.00-03401. Letectvi obecné

toze ta méla byt v jeho strategii schopna zpo-
malit @ roztfistit pripadny imperialisticky ttok.
A tim mu ziskat éas na mobilizaci a povoldni
zdloh. V bieznu 1951 proto Sovéti oznamili, ze
se unds bude licenéné vyrabét letadlo Mikojan
Gurjevié MiG-15. §lo o nadéasovy a mimoFad-
né kvalitni stroj, ktery predbshl svoji dobu a byl

VL. proudové letouny vyrdb&né u nés.

[5] NEMECEK, Véclav. Ceskoslovenskd letadla, 2. dil.
Praha: Nase vojsko, 1984, s. 16.

[6]  Informaéni byro komunistickych a délnickych
stra (MHbOPMALMOHHOE GI0pO KOMMYHICTUNECKIX 1

b ym protivnikem ickych stihagek paGouux napTuin): orgdn zalozeny v zafi 1947 s cilem
(napf. F-86 Sabre) v Korejské vdlce. MiG-15 byl koordinovat &innost komunistickych stran
zalétan v prosinci 1947, pouhych devét mésicd  [7]  MASOJIDEK, Karel. Deset let stihatky MiG-15.
po zaddni vyvoje.” In: K#idla viasti, &. 26, 1957, s. 815,
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Dne 17. dubna 1951 doslo k podpisu dohody mezi Sovétskym svazem a Ces-
koslovenskem o licenéni vyrobé letadel MiG-15. Véetn& motord. Zadala obrovska
technologickd mobilizace, kterd dostala kédové oznageni 601 (nékdy téz Akce 601,
Projekt 601 nebo Vyroba 601).¢ Neni to jediné kédové oznageni v celém projektu: ani
MiG-15 se u nds nevyrébél pod svym pivodnim nézvem, ale jako S-102 (verze MiG--
15), CS-102 (dvoumistnd MiG-15 UTI) a $-103 (MiG-15bis). Toto oznageni souviselo
se systémem, ktery byl v Ceskoslovensku zavedeny pii licenéni vyrobé sovétské
techniky v 50. letech minulého stoleti. Kdy? si rozklidujeme oznageni $-102, tak
8" znamenalo ,stihaci letoun®, 100 byla &iselnd fada vyhrazené pro proudové sti-
haciletouny sovétského pivodu a &islo 2 na konci oznagovalo konkrétni verzi. Pro
aplnost doddvdme, Ze S-100 byl Jak-17 a S-101 Jak-23 (ani jedna licenéni vyroba
se nakonec nerealizovala).”

Uz 31 kvétna 1951 dorazil do Ceskoslovenska prvni MiG-15 a piloti s nim ab-
12. gervna 1951, nebo
a2 dokonce v &ervenci tého roku.™ Pro vyrobu byla postavend moderni tovérna ve

solvovali seznamovaci lety.** Podle jinych zdroji to bylo 8.

Vodochodech u Prahy. Plvodné se honosila ndzvem Stfedogeské strojiry, pozdéji
prevzala ndzev Aero. V pivodni tovdmé Aero se také s montdzi S-102 zapo&alo,

v roce 1953 byla vyroba kompletné pr 2 Vysogan do Vodochod. Se stav- — e _— )

bou nové tovarny se zaalo v roce 1951, prvni letadla opustila jeji branu o dva roky B i Sl Gy et (0e =) N el ot 2 A e
N M Shnere A R . licenéné vyrobenych v Geskoslovensku

pozdsji. Pivodné se ve yze svazu v bedndch

zeum v Bi stalost Jana Krumb
dodané ,stavebnice* MiGu-15, ale rychle se podafilo vytvofit viastni Seskoslo- pesm e e

vensky dodavatelsky Fetézec. V roce 1952 bylo vyrobeno prvnich 75 letadel, o rok
pozdgji uz jich bylo neskuteénych 556. V rekordnim roce 1956 pak 770! Geskoslo-
venskd armdda tak byla rychle saturovana aletadla zamifila do zahraniéi do mno-
ha socialistickych i rozvojovych zemi. MiG-15 byl oblibeny pro nizkou ndroénost
na obsluhu, snadnou adrzbu a predletovou pfipravu. A také proto, ze mu k provozu
i MiG-17, MiG-19 Srdcem kazdého letadla (pokud nehovofime o vétronich, pochopitelné) je motor.

| ten byl u MiGu-15 kromoby&ejné vydafeny. Jeho pfibsh se zagal psat ve Velké

Britdnii. Na jafe 1944 dostal konstruktér Stanley Hooker se svym tymem za tkol

vytvorit prakticky pouzitelny proudovy motor. Uz 27. fijna 1944 doslo k prvni zkous-

ce pohonné jednotky Rolls-Royce RB.41 Nene.* Slo o motor s jednostupfovym
dvouvstupovym odstiedivym kompi , deviti sam ymi spalovacimi ko-

morami a jednostupiiovou turbinou. Vyykon byl kolem 22,2 kN. Své uplatnéni nasel

na letadlech Hawker Sea Hawk a Supermarine

Attacker. Byl natolik zajimavy, Ze jej vyrdbéliive  [13] Podle feky Nene pramenici v hrabstvi

& VI proudové letouny

Okopirovany motor

stagily travnaté letigtni plochy. | kdy# postupné pfisly moderné|
a opét mimoFadna povedeny MiG-21, Patndctka" slouzila po jejich boku v barvach
Geskoslovenské lidové armady az do konce sedmdesdatych let, protoze mnohé tkoly
nebyly novéjsi stroje schopné plnit.*2

[8]1 Technické muzeum v Brng, fond Pozlstalost Jana Spojenych stdtech jako Pratt & Whitney J42 pro Northamptonshire. S tim, ze mistni obyvatelé
Krumbacha, inv. & 18.00-03401. Letectvi obecnd stroj Grumman F9F Panther. A ve Francii j u pramene ji vyslovuji jako /nen/, ale ddle po proudu
VL.: proudové letouny vyrdb&né u nds. Hispano-Suiza Nene 102 tfeba pro letoun SN- au Gsti jako /nin/. Pro motor Rolls-Royce se

[91  Zékladni oznageni Eeskoslovenskych letadel bylo CASE SE.535 Mistral.®* poutivala vyslovnost druhd, tedy /nin/.
S — stihaciletoun (jednomistny), CS — evigny Sovétsky svaz podobnou technologii ne-  [141  Rolls-Royce Nene. In: Wikipedio. Online. 2025
stihaci letoun (dvoumistny), B — bombardovaci 2vladl, a tak usiloval o ziskéni britského moto- Dostupné z https://en.wikipedia.org/:
letoun, CB — cviény bombardovaci letoun, C ru. Jak se ale idajné nechal slyset Stalin ,Ktery Royce_Nene. (cit. 30. 9. 2025).
— cviény letoun (obecné oznageni), L — lehky. bldzen ndm prodd vysledky svého tajného vy~ L351 BOHUS. Merek.Jak se v Hiubockdch vyrabel Rolls-
(vétginou pro lehké dopravni nebo spojovaci stroje), . s b Royce. In: Magazin Hlubogky. Online. Dostupné
o~ oo zkumu?*s® Britské vldda, presnsji kabinet pre- o o bk ot /matar-rol

[10] IRRA, Miroslav. ,Patndctka®, . 7. miéra Clementa Attleeho, viak prodej nékolika (cit. 30. 9.2025).

[11] IRRA, Miroslav. ,Patndctka” pfigla pred 50 Iéty. desitek zkompl h motorl Rolls-R [16] Zépis z parlamentni rozpravy: Jet Engines (Foreign
In: Letectvi + kosmonautika, &. 18, 2001, s. 19. ce Nene (a také Derwent) do SSSR povolila. Sales). In: Britsky parlament. Online. Londyn 22.

[12] Technické muzeum v Brné, fond Poziistalost Jana $lo 0 10 motord Nene v z&fi 1946 a o dalsich listopadu 1948. Dostupné z https://api.parliament
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Krumbacha, inv. &. 18.00-03401. Letectvi obecn&

VI.: proudové letouny vyrdb&né u nds.

15 kusii v bfeznu 1947. Do konce téhoz roku to
bylo celkem 55 proudovych motordi.* Britanie

uk/historic-hansard/commons/1948/nov/22/jet-
engines-foreign-sales. (cit. 30. 9. 2025).
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NORDICA. Thea Nettleton. Economic and
Technological Images of the West in the Definition
of the Soviet Future 1957—1969. Disertagni prace

pozadovala komeré&ni cenu a také zdruky, ze motory nebudou pouzity pro vojenské
agely. Sovéti ale zéruky nedodrzeli, u motort provedli reverzni inzenyrstvi a zaga-
li je sériové vyrabét jako RD-4S5, resp. RD- ASF pro letadla MiG-15.7 V roce 1958
pFi ndvatévé Pekingu tehdejs Fed Fed
Whitney Straight zjistil, ze sovatske s stroje Ietu]l na vérnych kopiich Nene. Firma
se obratem pokousela vymdhat ndhradu & licenéni poplatky: $lo o cca 200 mil.
liber, co# je v dnesnich (roku 2025) relacich zhruba 6 miliard liber. Sovétsky svaz
ale pozadavek odmital fesit. Jednak chybéla licence a prévni ndrok (klauzule ,ne
pro vojenské ugely” nezavdavala zédny pravni ndrok na licence), jednak byla slaba
vymahatelnost prava viiéi statim v dobdch studené vélky, a také vstoupila do hry
praktickd statni imunita. Slo tak spie o diplomaticky ndtlak a varovani pro ostatni
spolupracujici entity, nez o spor s redlnou Sanci na vitézstvi.

A pravé ,ukradend” konstrukce motoru Nene dorazila jako RD-45F do Gesko-
slovenska. Zde se tento (oficilné produkt konstrukéni kanceldfe Viadimira Kli-
mova) zadal vyrdbét pod licenénim oznagenim Walter M-05. Pro &eskoslovensky
pramysl to byla obrovské vyzva, protoze do té doby zde vznikaly jen motory pistové.
Proudové byly technologicky néco zcela jiného. Problém byl s materidly a techno-
logiemi: musela se Fesit dostupnost nebo nahrada nékterych slitin, které nebyly
v Geskoslovensku k dispozici. Stejné tak bylo tfeba pFizptsobit Seskoslovenskym
moznostem povrehové tpravy a tepelné procesy.

Navic tu byl otézkanovych dodavateli. U tradiénich vyrobk (pistové motory)
bylo zavedeni nového produktu jednoduché, prosts se p: se sta
kontraktory. Ale kdy se dosud proudové motory v na
tieba hledat nové vyrobce a vytvdFet nové fetézce. Vyrobu motorti M-05 dostala
do vinku tovérna Motorlet v Jinonicich. Do roku 1946 nesla jméno Walter, tovdr-
na na automobily a letecké motory dle zakladatele Josefa Waltera, pak (1946 az
48) Walter, nérodni podnik. V listopadu 1948 ndsledovalo prejmenovéni na Zavody
Jana §vermy, nérodni podnik (po komt i Janu Svermovi). Od
ervence 1949 to byl Motorlet, ndrodni podnik (vzhledem k exportnimu potenci-
alu bylo rozhodnuto pro prece jen techni&téji zngjici nazev). V roce 1960 byl pod-
nik zaglenény do koncernu GKD (Geskomoravskd—Kolben-Danék) a dostal nazev
EKD-Letecké motory (CKD-LM). Po roce 1989 se vrtil ke kofenim a stal se firmou
Walter, pozdsji Walter Engines. Beztak mu ale nikdo nefekl jinak ne# ,waltrovka'.

Kdy% se v pfipadé zarovych a plechovych &dsti motoru M-05 hledal doda-
vatel, padla volba na podnik Moravia v Hiubogkdch. Bylo to jednoduchs, protoze
mél dlouholetou zkud s lisovénim a zpi plechuz vysoce legovanych
materidld, véetnd svafovéni a dosazeni vysoké pF i hotovych svafencii. Za
timto G&elem vznikla v Hlubogkdch specidlni (tedy zbrojni) vyroba letecks techniky,
a vyrobé se proto fikalo ,specidlka nebo ,leteckd®,

Ukol to nebyl vilbec jednoduchy. Vyroba kritickych diled proudovych motord
v podniku Moravia predstavovala nesmirna ndrodnou zdlezitost, nebot tyto vzni-
kaji ze zdruvzdorné oceli, kterd je schopnd odoldvat extrémnim teplotdm. Prava
v motoru M-05 pro §-102/MiG-1S dosahuje teplota plynd 950 az 1000 °C. Pfi-

\stva firmy Rolls-Roy

republice nedélaly, bylo

tom zp i zaruvzdorné oceli je
ndroéné, a to z nasledujicich divodi. Jednak mé
vysoky obsah legujicich prk (chrom, nikl, moly-

University of Glasgow. Online. Dostupné z https://  l0tdm a korozi, ale souéasné komplikuji obrabéni,

theses.gla.ac.uk/71079/1/10390647.pdf.

(cit. 30. 9. 2025).

svaFovani i tepelné zpracovani. Jednak ma nizkou
tepelnou vodivost, tedy horsi schopnost odvadat

teplo. To vede k vétsimu tepelnému namahani pfi svafovani a obrabni, pricems
mize dochdzet k lokdlnim prehfatim a vzniku trhlin. Jednak md vysokou tvrdost
apevnost materidlu znamenajici, Ze jeho tiskové obrabéni (frézovani, soustruzeni)
je obtizné, opotfebovavé ndstroje a vyzaduje pou Inich feznych materi
13, jako jsou karbidy nebo keramika. Jednak md citlivost na praskéni pfi svafovani,
kdy se zéruvzdomé oceli stévaii pfi rychlém ochlazovéni kiehkymi. To mize vést
ktvorb trhlin. A taks se vyznaéuje slofitou tepelnou dpravou. Tapelné zpracovani

musi byt peélivé fizeno, aby se dosdhlo pozad ickych vl i

o zabrénilo se vzniku kishke faze, kterd snizuje pevnost a houzevnatost materidlu.
Podtrieno, sedteno: prace s zaruvzdornou oceli je extrémné ndroénd na technologie
i odborné znalosti a vyZaduje pfesné postupy, aby materidl neztratil své unikatni
Viastnosti.

Prvni tydny a mésice

Historie specidlni vyroby v Moravii se zagala psdt 16. dervence 1951, kdy sem za-
vitala skupina vysland ministerstvem tézkého strojirenstvi (s. Kocvera, ing. Svo-
boda, s. Novotny a ing. Halik). Po prohlidce tovarny bylo vedeni sdéleno, ze nérod-
nimu podniku Moravia bude svéfena ,specidlni vyroba'. Mélo jit o prace prevazné
lisafské, klempifské a elektrosvaedské, a to na svéfeékdch vovych i bodovkdch.
Oficiclng nezaznélo, 0& plijde. Je dle vice nez pravdépodobné, 7e neoficidlné se to
vedeni dozvédlo.

Uz o tFi dny pozdéji delegace z Moravie pod vedenim feditele ing. Viléma Ko-
zelky zamifila do podniku Motorlet, kde si prohlédla vykresy i vzorky sougdstek,
které budou v rémei specidlni vyroby vanikat. Uz ndsleduiici den (20. Gervence)
se 4 porada. Zdd byl vyznam tkolu a predevaim velkd
Zodpovédnost plynouc z ceny materidlu, ktery bude pouzivén. Zérovef byl vybrani
jednotlivi vedoudi, ktefi ovéem pred jmenovani budou muset byt vzhledem k cha-
rakteru projektu prokédrovani.

&nil. dnik

Proudovy motor RD-45F (u nds licen&n& vyrabény

jako Walter M-0S;




