Dalnice ve sméru na Viden se méla z trasy smértujici z Berlina k Vratislavi ot b : igendf.”
a dale na vychod odpojovat dle riiznych navrhd pfiblizné v km 287-290, La Ob S 1!5‘ .

v 1été 1939 byla schvélena stavba délni¢ni kfizovatky v km 287,4 plvodni- - —
ho dalni¢niho staniceni pobliz méstecka Kanth (dnes Katy Wroctawskie).®
Hlavnim dlivodem zvazovani rGznych tras byly varianty vedeni dalnice po
vychodnich ubocich zalesnéného masivu hory Zobten (dnes Sleza), kte-
rad je vyznamnou dominantou celého Slezska. Zvazovana byla i moznost
stavby dalsi dalnice, ktera by prochazela po severnim predhaii Krkonos.
Méla se napojovat na dalnici smértujici od Liberce na sever k méstu Zho-
felec. Na zakladé téchto navrhd se uvazovalo i o rizném vedeni dalnice
Vratislav-Viden podél masivu hory Zobten.

Na dalnici mély byt vybudovany odpocivky v mistech, kde by byl pék-
ny vyhled na horsky masiv. V pfipadé, Ze by se podafilo dalnici vytraso-
vat pfimo po Upati masivu Zobten, mohly odpocivky slouzit jako vychozi
body pro turisty.®

V disledku dalsiho postupu pfi projektovani jinych délnic v tehdejsim
némeckém Slezsku doslo i k do¢asnému posunuti trasy nami sledované dal-
nice. Dlvodem byla predevsim nové uvazovana dalnice na severni strané
Krkonos, kterd méla navazovat na dalnici ze Zhotelce do Liberce. Ta méla byt
jakymsi vychodnim pokracovénim tzv. Sudetské dalnice sméfujici na Libe-
rec od Chebu a Lovosic.
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Mapa se zdkresem trasy ddinice Vratislav-Viden. Ddle je zakreslena dalnlce Praha - Hradec Krdlové — Ndchod,
5  Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde (dale jen BArch), fond R 4601 Der Generalin- kterd se méla na ddinici Vratislav-Vider napojovat u Kladska. SAVL

spektor fiir das deutsche Strassenwesen, slozka 1114.

6 LORENZ, Hans. Die Reichsautobahn Breslau — Wien. Die Strasse — Die Autobahn,
1939, ¢. 19/20, s. 569-571.
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2 0 Ndvrh dpravy trasy ddlnice z Vratislavi do Vidné smérem k méstu Svidnice. Tato tprava byla pozdéji zamitnuta. SATJ



Tehdy doslo k do¢asnému posunuti dalnice Vratislav-Viden zapadnim smérem a novému
vedeni jeji trasy po severozdpadnim ubodi masivu hory Zobten. Dalnice by tak od méstecka
Kanth smérovala na Svidnici (Schweidnitz), kde by se odpojila trasa vedouci po severnim tpati
Krkonos. Trasa dalnice Vratislav-Viden by se za Svidnici stocila zpét na jihovychod a smérovala
by k upati Sovich hor (Eulengebirge).’

V poloviné roku 1939 byl tento smér zamitnut a trasa dalnice se od kfizovatky u méstecka
Kanth vratila k pfimé&jsimu jiznimu smérovani. Dalnice méla vést po zapadni strané masivu Zob-
ten a stacet se k jihu okolo obci Kaltenbrunn (Mystakév), Wierau (Wiry) a Kolischein (Kietczyn).
Poté by pokracovala k méstu Reichenbach (dnes Dzierzoniéw), kde méla byt vybudovana kfizo-
vatka umoznujici napojeni mistni dopravy na dalnici. Nasledné se dalnice blizila pfimo k masivu
Sovich hor. Zde projektanti navrhli nékolik moznosti, jak pfekonat nebo obejit Sovi hory a pokra-
Covat déle k méstu Glatz (dnes Ktodzko).

Varianta, kterd obchazela Sovi hory po jejich vychodnim okraji, vedla okolo mésta Fran-
kenstein (dnes Zabkowice Slaskie) a pokra¢ovala sedlem mezi vychodnim okrajem Sovich hor
a zapadnim okrajem Zlatych hor. Zcela mijela mésto Glatz (dnes Ktodzko) a sméfovala k méstu
Habelschwerdt (dnes Bystrzyca Ktodzka). Tato varianta byla asi o dvacet kilometr( delsi nez
definitivni varianta, ktera vedla ptimo Sovimi horami od mésta Silberbergu (Stfibrnych hor)
okolim obci Wilsch (dnes Wilcza), Gabensdorf (dnes Wojborz) a Wiesau (dnes Laczna). Silber-
berg by dalnice mijela po vychodnim okraji, za méstem by se prudce stocila do snizeniny
u obce Herzogswalder (dnes Zdanov) a pokra¢ovala uzkym udolim.

Moznd perspektiva vedeni trasy ddlnice Sovimi horami samostatnymi télesy pro kaZdy jizdni smeér.
LORENZ, Hans. Trassierung und Gestaltung vo Strassen und Autobahnen. Wiesbaden: Bauverl, 1971, s. 103

7  BArch, fond R 4601 Der Generalinspektor fiir das deutsche Strassenwesen, slozka 1114.

Definitivni trasa ddlnice na tzemi dnesniho Polska. Pfi priichodu slozZitym terénem So-
vich hor se pocitalo s rozdélenim télesa ddlnice do dvou samostatnych téles pro kazdy
jizdni smér nebo se stavbou ddlni¢niho tunelu. SATJ



Zvazovana byla i varianta vedeni délnice v tunelu
nebo rozdéleni do samostatnych téles pro kazdy jizd-
ni smér dalnice k obci Wilsch (dnes Wilcza).?2 Od obce
Wilsch pak byly zvazovany dvé varianty, které se na
ustalenou osu budouci dalnice mély napojovat u obce
Wiesau (dnes Laczna) a poté by délnice pokracovala
ke Ktodsku.

Velka vétsina dokument( k trasovani a projektova-
ni dalnice na uzemi dnesniho Polska byla nendvratné
ztracena pfi znieni mésta Breslau (polsky Wroctaw,
Cesky Vratislav) na konci druhé svétové vélky. Budova, kde sidlilo feditelstvi pro vystavbu a provoz dalnic
v tehdejSim némeckém Slezsku, byla zcela zni¢ena. Dochované materidly jsou pouze drobnym zlomkem
rozsahlé projektové dokumentace. Popsat pfesné a bez chyb trasovéni a projektovani dalnice na zemi
dnesdniho Polska je proto velmi problematické.’

Zapadné od Ktodzka méla byt v mistech kfizeni dalnice se silnici na Nachod vybudovana dalsi mi-
mouroviova kfizovatka. Pocitalo se zde s napojenim dalnice sméfujici od Prahy pfes Hradec Krélové
a Nachod do tehdy némeckého Slezska. Dale k jihu byla déInice trasovana az k Habelschwerdtu zapad-
né od feky Glatzer Neisse (Nysa Ktodzka). Od Habelschwerdtu k jihu se provéfovaly dvé varianty vedeni
délnice, jedna zapadné a druhd vychodné od feky Slezska Nisa. U mésta Habelschwerdt méla byt dalsi
kfizovatka s moznosti najezdu nebo vyjezdu z dalnice. Po schvéleni definitivni trasy dalnice zapadné
od feky byla také zdpadné od mésta umisténa popisovand kfizovatka.'

Za touto kfizovatkou dalnice dale mifila k jihu k dneSnim &esko-polskym hranicim okolo obci Eber-
sdorf a Rosenthal, kde méla byt dalsi kiizovatka s moznosti najezdu a vyjezdu z délnice. Zde také zacina
usek délnice, pro ktery se dochovaly kreslené perspektivy budouci komunikace. Zdpadné od Mittelwalde
(Miedzylesie) méla dalnice mifit k obci Steinbach (Kamienczyk) a dale k dne3ni statni hranici."

Pldn ddlnice v okoli mésta Mezilesi s vyznacenymi
misty, odkud byly pofizeny jednotlivé vizualizace
budouci ddlnice. SATJ

8 JAGER, Wolfgang. Der Streckenentwurf der Reichsautobahn 1933 - 1945, KéIn: FGSV Verlag, 2013, s. 138-141.
9 WIRTH, Wolfgang. Gesamtkunstwerk Strasse die Geschichtes des Autobahnpioniers Hans Lorenz, s. 54 a 62.

10 BArch, fond R 4601 Der Generalinspektor fiir das deutsche Strassenwesen, slozka 2050.

11 LORENZ, Hans a kol. Trassierungsgrundlagen der Reichsautobahnen. Berlin: Volk und Reich, 1943, s. 103.



Vizualizace ddlnice u obce Rosenthal (dnes Nagodzice) ve sméru na jih k Mittelwalde (dnes Mezile- Vizualizace ddlnice nedaleko stdtnich hranic u obce Steinbach (dnes Kamienczyk). Pohled jiznim
si). MMMT, sbirka Pisemnosti a tisky, inv. ¢. PT 89 — vizualizace Emmericha Schaffrana smérem k dnesni stdtni hranici. MMMT, sbirka Pisemnosti a tisky, inv. ¢. PT 89 — vizualizace Emme-
richa Schaffrana
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Vizualizace ddlnice v okoli mésta Mittelwalde (dnes Mezilesi) a ddle jiznim smérem k dnesnim hranicim mezi Ceskou republikou a Polskem.
MMMT, sbirka Pisemnosti a tisky, inv. ¢. PT 89 — vizualizace Emmericha Schaffrana
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