Jednou z oblasti, v nichZ se nacionalné-socialistické Némecko snazilo ve 30. letech
minulého stoleti demonstrovat svoji Uspésnost, byla stavba délnic. Jednalo se o do
té doby nevidané velkorysé feseni neustdle nardstajiciho automobilového provozu.

Urcitym predchlidcem némeckych délnic byla stavba AVUS (Automobil - Verke-
hrs — und Ubungsstrasse), tvofena dvéma asi 10 km dlouhymi soub&znymi a na-
prosto rovnymi dvouproudovymi silnicemi, propojena na obou koncich vratnymi
zatac¢kami. Tato betonova draha byla budovéana jihozdpadné od Berlina od roku
1913 a po véale¢ném preruseni stavby dokoncena v roce 1921. Uz béhem vystavby
slouzila jako prostor pro zkouseni novych stavebnich technologii a postupt. Vyuzi-
vana byla také jako zavodisté, ale hlavnim ucelem, predevsim v prvnich letech jeji
existence, byly zatézové zkousky tehdy jesté malo dokonalych automobild a zejmé-
na jejich motord.

V pribéhu 20. let minulého stoleti prevzala kratkodobé pomysinou stafetu ve stav-
bé kapacitnich silni¢nich komunikaci Itélie, a to stavbou automobilové silnice mezi
Mildnem a méstem Varese, ktera byla dokoncena v roce 1926. Italie do roku 1940 po-
stupné postavila a uvedla do provozu pfiblizné 400 km téchto komunikaci. Parametry

italskych silnic se vSak nedaji srovndavat s parametry budoucich dalnic v Némecku, je
proto nejvystiznéjsi oznacit je jako prvni evropské automobilové silnice.

Jesté pred zahdjenim stavby déalnic v Némecku byla mezi mésty Bonn a Kolin nad
Rynem postavena v letech 1929-1932 kapacitni silnice pro motorova vozidla, ktera jiz
témér splnuje pozdé;jsi technické parametry délnic. Je tedy evidentni, ze Némecko by
zahajilo stavbu dalnic i bez nacistl. Kratce po nastupu nacistd k moci v Némecku se
vsak jednim ze symboll jejich hospodaiského Usili staly pravé dalnice, propagandou
¢asto nazyvané Fiihrerovy silnice.

Na jafe 1934 byla po intenzivni inzenyrské pfipravé zahajena stavba délnic na
dvaceti mistech tehdejSiho Némecka. Na konci roku 1936 bylo v provozu prvnich
1 000 km dalnic, o rok pozdéji uz to byl dvojnasobek. V poloviné prosince 1938, tedy
v dobé, kdy se intenzivné rozbihala inzenyrska pfiprava dalnice Vratislav-Brno-Viden,
bylo celkem zprovoznéno uz 3 062,6 km némeckych dalnic.

Zde se nabizi drobné srovnani. V Ceskoslovensku byla stavba dalnic znovu zaha-
jena v roce 1967 a na konci roku 2024 bylo v Ceské republice v provozu pfiblizné
1500 km dalnic.

Nadézda Urbdnkovd



Agresivni némecka politika vii¢i Ceskoslovenské republice v druhé poloviné 30. let
20. stoleti je vSeobecné zndmou a zdokumentovanou kapitolou dé&jin. Zcela opacna
situace panuje kolem nacistickych pland na dlouhodobé hospodaiské vyuziti pro-
storu byvalé Ceskoslovenské republiky od bfezna 1939, které viak zacaly vznikat jiz
mnohem dfive. Zaclenéni zbytku druhé republiky do prostoru velkého Némecka, vy-
uziti jejiho nerostného bohatstvi, hospodaiského potencialu priimyslu i zemédélstvi
a dalsich oblasti neni dosud dostate¢né probadano.

Prikladem muze byt nerealizovany plavebni kanal Labe-Odra—-Dunaj. Dobové do-
kumenty ukazuji, ze okupanti nikdy neméli vazny zajem o realizaci labské vétve toho-
to projektu. Jejich hlavnim cilem byla vystavba kanalu Odra-Dunaj a stavba vodnich
nadrzi na fekéach pfiléhajicich k tomuto pldnovanému kandlu, které by podstatnym
zpUsobem vylepsily jeho plavebni poméry. Stavebni prace mensiho rozsahu byly na
této stavbé zahdjeny v roce 1939 na Uzemi dnesniho Polska a o rok pozdéji v Rakous-
ku; na tzemi dnesni Ceské republiky nebyly prace viibec zahajeny.

Diametralné odlisna byla situace na stavbé délnice spojujici dvé velka mésta tehdej-
Siho Némecka - Breslau (dnesni slezska Vratislav) a Wien, hlavni mésto Rakouska, obsa-
zeného v bfeznu 1938 nacistickym Némeckem. Stavba byla na izemi dne3niho Polska
a Rakouska pouze projektovana, ale na zZddném uUseku nebyla zahajena realizace. Na-
opak na tzemi dne3ni Ceské republiky se po ukonéeni druhé svétové vélky nachazelo
priblizné 85 km rozestavéného télesa dalnice vcetné dalni¢nich mostt a propustkd. Po-
véle¢ny odhad provedenych praci vychazel v cendch roku 1939 asi na 1 miliardu korun.

Opusténé stavenisté se nachdzi na Uzemi dnedniho Jihomoravského a Pardubické-
ho kraje. Poprvé jsem na zarUstajici a opusténé stavenisté zavital v poloviné 90. let mi-
nulého stoleti a byl jsem fascinovén Zelezobetonovymi mosty, jejichz vnéjsi plast tvori
piskovcové kvadry opracované s maximalni pfesnosti. Kvalita provedenych mostnich
staveb byla na vyssi urovni nez moderni mosty budované v 70. a 80. letech minulého
stoleti. Provedené zemni prace zna¢ného rozsahu jiz zakryvaly stromy a kefe, presto
byl pohled na né impozantni.

Prvni publikace na téma tohoto dopravniho projektu jsem s kolegou panem Vacla-
vem Lidlem pfipravil v letech 2008 a 2011.V roce 2013 byla ve spolupraci s Muzeem
regionu Boskovicka pfipravena vystava o této nedokoncené stavbé, a to predevsim
0 jeji severni ¢asti. O rok pozdéji Technické muzeum v Brné predstavilo novy format
vystavy pojedndvajici o celé stavbé na uzemi Ceské republiky, doplnény odbornym
katalogem. Na pfipravé a organizaci vystavy i katalogu se podilela PhDr. Nadézda Ur-
bankov4, ktera je spoluautorkou i této odborné publikace.

V pribéhu témér tfi desitek let se podafilo shromazdit, nastudovat, prelozit
a digitalizovat velké mnozstvi dokumentl k této stavbé, od ptipravy, projektovani
a geologického prizkumu pfes vlastni vystavbu az k neslavnému zastaveni stavby
dalnice, kterd na své dokonceni a vyuziti stale ¢ekd. To je hlavni dGvod, pro¢ by ne-
mély tyto pfedevsim odborné informace zapadnout. A také aby, az jednou bude
tato komunikace dokoncena a upravena dle novych norem, byl zdokumentovan jeji
plvodni stav.
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