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Svétla nad Prahou

Kdy?z se &lovék blizi v noci k Praze, feknéme od Nymburka, vidi uz od Cela-
kovic na zapadnim obzoru takové bledé, matné zareni. ,,To Ze by uz byla Praha?*
podivi se a nechce tomu ani véfit; vzdyt loni ani pfedloni nebylo svétla Prahy
z takové dalky jest¢ vidét, kdepak! A za chvili vidi, ze to vlastné neni zafeni,
nybrz blyskani; na ¢erném obzoru vyhrkne bledé zatficka, a uz je po ni; a ted’ zas;
a znovu, kazdé tfi vtetinky tam vyskoci kupicka zafe a zhasina, nezli feknes Svec.

,»VZzdyt to je jako majak,” fika si ¢lovék a vzpomina si na majaky, které kdy
vidél zatit a mrkat v cernych nocich nad ¢ernymi vodami mote. Bylo by to s nami
lepsi, mysli si, kdybychom méli aspon kousek mote; mofte, ¢lovéce, to je sam Siry
svét, cesta do svéta, dokofan brana do vSech zemi svéta; kdezto my, my jsme za-
vieni ve svych hranicich jako maly Zivnostnik ve své diln¢ — Ale u vSech vSudy,
fekne si potom, vzdyt’ to musi byt n¢jaky majak!

Hle, ted’ uz je vidét snopek paprski, ktery se to¢i kolem dokola, potad kolem
dokola jako svétla majaku; zazaii a mizi, hmata do bezedné tmy kolem dokola
jako majak na vyspé€ noci. Aha, vzpomene si ¢lovek najednou, vzdyt je to majak!
Jednoduse je to jenom ten letecky majacek na letisti ve Kbelich; ale ¢lovek by
tekl, ze je to svétlo pristavu.

Ted’ uz to neni kupicka zate, nybrz velké svételné rameno, které nasilné pro-
$tuchuje tmu kolem dokola. Vlastné je to krasné. Na obzoru se blyska, daleko
boufi; klikaté a rozvétvené blesky se vybijeji mezi nebem a zemi, ale tadyhle
kazdé tii sekundy Slehne veliky a bily blesk majaku, uziteCny blesk ve tmach,
urobeny ¢lovékem. A ted’ uz se pies celé Cerné nebe Sine ten svételny pas tryskaji-
ci z jednoho mista na obzoru a kraji tu bezhrani¢nou tmu; kdesi blize — kde to asi
je? — fefavi dvé ruda svétla: jedno sviti klidné a druhé mrka v pravidelném ryt-
mu; vypada to jako boje, jako signaly pfi vjezdu do pfistavu. A jesté vyse — kde
to asi je? — zase bilé svétélko; ne, to jsou dvé svétélka, bilé a zelené; a tamhle
jsou také dvé svétélka, bilé a cervené. To bilé a zelené svétélko se najednou bli-
Zi a stoupd — pro pana, vzdyt je to letadlo! A to bilé a Cervené svétlo je druhé
letadlo, a oba ty pary svétel krouzi kolem sebe, rozleti se a zase se hledaji; je to
jako milostna hra dvou letadel v fiji — aviony, ktery z vas je samicka? A nahle
docela blizko zarachoti tfeti letadlo a je zachyceno obrovskym svételnym rame-
nem majaku; na okamzik zazafi na ¢erném nebi strasnou kovovou fosforescenci,
zaplane leskem obrovské libely a zase je pohlceno tmou; je slyset jeho tvrdé bura-
ceni. Bylo to nahlé a tizasné jako zjeveni; vlastné bylo to skute¢né zjeveni; v tom
kratkém a oslnivém zablesku se zjevila vzrusujici krasa nového véku, a s ni kus
budoucnosti. Majacku letisté kbelského, diky za to; mame uz skutecny pfistav
i s majakem, ktery oznacuje ve tmach nase pobiezi; prostor, ktery nas obklopuje,
se rozsifil mavanim tvych ramen. Nemame mote; ale ty, majacku kbelsky, jsi
znamenim hucicich dalek, jez nas oblévaji.

Karel Capek, Obraizky z domova (Ceskoslovensky spisovatel 1953)






UVODEM

Letecké tratové majaky jsou kratkou, le¢ technicky nesmirn¢ zajimavou ka-
pitolou ceskoslovenského letectvi. Kapitolou, ktera prakticky skoncila dfive, nez
zacala — a zaroven kapitolou téméf nezpracovanou, na kterou by ovsem byla sko-
da zapomenout. Pfi piipravé této publikace byl proveden terénni priizkum, zpra-
covany dobové dokumenty (napf. archiv Jana Krumbacha z fondu Technického
muzea v Brn€) a predevs§im ,,zlaty dil“ v podob€ prameni z Narodniho archivu.
Diky tomu ndm po téméf sto letech znovu oZziva uZasny prib¢h eskoslovenského
vyrobniho i leteckého primyslu.

Stavba leteckého svételného majaku na kopci Hady u Brna 3
Foto z poziistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako , Letecka doprava v CSR II*
(18.00-03472) 9






POCATKY LETECKYCH MAJAKU

Dvacété 1éta dvacatého stoleti pfinesla obrovsky rozmach letectvi. Stroje léta-
ly nejen vySe a rychleji, ale nachézely nové uplatnéni: v civilni dopravé, postov-
nich sluzbach... Nové moznosti ov§em piinasSely i nové vyzvy, protoze létat bylo
potfeba pravideln€ a spolehlivé. Bez ohledu na pocasi nebo denni ¢i no¢ni dobu.
Jednim z novych prvkd, ktery mél néco podobného umoznit, byl letecky majéak.

Terminologicky vychéazel z ndmornich majakii: ,,Béhem noc¢niho 1étani potiebu-
ji letouny svételné signaly podobné jako tieba ndmornici. Letouny se pohybuji ve
tfech rozmérech a majii vyssi rychlost, nez lod€. Svétlené signély pro navadéni letcti
proto musi mit kratké intervaly a byt viditelné od obzoru po zenit.“' Letecké majaky
tedy mély za snizené viditelnosti bezpecn€ vést letouny po trase nebo na piistani.

Prvni zminka o leteckych majacich ve svété je z roku 1910. Pod titulkem The
first airship lighthouse (Prvni svételny majak pro vzducholod¢€) je popisovana
instalace v némeckém Spandau, kterd méla usnadiiovat ptilet a piistani vzducho-
lodi. Majak tehdy tvotilo ,,38 silnych elektrickych lamp*.

Po prvni svétové valce nastal rozmach leteckych sluzeb i leteckych majaki.
Vyrostly ve Velké Britanii, Francii, Némecku...> Skuteénou zemi zaslibenou se
pro né ovsem staly Spojené staty. Ohromné vzdalenosti (z vychodniho na zapadni
pobieZi je to pfes 4000 km, napt. San Francisco — New York je vzdusnou ¢arou
4130 km), nemén€ ohromné neosidlené oblasti a zemé rozkladajici se v n€kolika
casovych pasmech. To vSechno byly faktory, které leteckou dopravu kompliko-
valy a které jsme si v Evropé nedokazali ani pedstavit. Ale na druhé stran€ byly
katalyzatorem pokroku.

Pro snazs§i orientaci vojenskych, dopravnich ¢i postovnich letounti vznikly nej-
prve napfi¢ Spojenymi staty trat¢ vyznacené velkymi betonovymi Sipkami. Jedna
Sipka ukazovala na druhou, ta na dalsi atd. Beton byl coby stavebni material zvo-
len kvili odolnosti vii¢i rozmarim pocasi a nékteré Sipky se dochovaly dodnes.

1 Mr. Mycetes. Aerial Lighthouses [online]. 2014 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://web.
archive.org/web/20210922012901/http://mycetes.co.uk/a/page16.html

2 The first airship lighthouse. The Woodend Star [online]. 23. 7. 1910 [cit. 20. 11. 2023].
Dostupné z https://trove.nla.gov.au/newspaper/article/270461847

3 Airway beacon. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://en.wikipe-
dia.org/wiki/Airway_beacon
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Napt. Transcontinental Air Mail Route Beacon 37A v St. George (stat Utah).* Sip-
ky sice nesmirn¢ usnadnily navigaci, ale mély své limity. Vyzadovaly pozornost
od pilota, jinak mohlo snadno dojit k jejich piehlédnuti a ztraté orientace. Pak tu
byly potize pfi zhorSeném pocasi. V noci byly Sipky téméf nepouzitelné, byt’ doslo
k riznym pokustim o jejich nasviceni. Le¢ vzhledem k velkym vzdalenostem a je-
jich ohromnému mnozstvi to ve své dob¢ nebylo technicky mozné.

POST OFFICE DEPARTMENT

AR MAIL ROUTES
Routes qparating
Routes awardedbut ot et aperating

Stav vyznacenych leteckych trati v USA v roce 1928
Foto Wikimedia Commons

Od roku 1923 do roku 1933 Postovni tifad USA a federalni Ministerstvo ob-
chodu proto postavily 1500 leteckych majakut, které vyznacovaly 29 tisic kilo-
metrt (!) trati. Majaky byly rozmistény v pravidelnych intervalech cca 10 mil od
sebe.’ Kazdy tieti mél pfitom alespoit nahrubo upravenou nouzovou pfistavaci

pou. Svétlo bylo smérovano zrcadlem o praméru 24 palct.®

4 Tamtéz.
5 Jedna mile je 1,609 km.
6  Palec je 25,4 mm, takze 24 palcti je 61 cm.
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Krom hlavniho svétla mél kazdy majak nahote jest¢ dvé mensi smérova svét-
la. Pokud byla zelena, znamenalo to, Ze je u majaku pfistavaci plocha pro ptipad
nouze. Pokud ¢ervena, znamenalo to, Ze se u n¢j bezpecné pristat neda.

Letecké majaky byly oznaceny (pro orientaci ve dne byl nazev vyveden vel-
kymi pismeny na stfeSe strojovny), pfi¢emz posledni pismeno bylo jedno z téch-
to deseti: WU V HR K D B G M. Piloti se pak ucili jako mnemotechnickou
pomucku vétu ,, When Undertaking Very Hard Routes, Keep Direction By Good
Methods* (prvni pismena slova udavala onu vySe zminénou sekvenci). Pisme-
no W znamenalo 1, U 2 az po M, které¢ znamenalo 10. S tim, ze po deseti ma-
jacich (coz ptedstavovalo vzdalenost zhruba 100 mil) se sekvence opakovala.
A protoze smérova svétla signalizovala v Morseové abecedé vzdy jedno z téchto
pismen opakované (0,5 s tecka, 1,5 s ¢arka, 0,5 s mezera mezi teckou a ¢arkou
a 1,5 s pauza pied opakovanim pismene), mohl pilot urovat nejen trasu, ale
i svoji polohu na ni. Pro Gplnost dodavame, ze u kazdého majaku byla opét vybu-
dovana velka betonova Sipka ukazujici k majaku dal§imu.’

Byt svétlené majaky ptredstavovaly znac¢ny pokrok v navigaci, stale mély své
nedostatky. Byla to poruchovost, nutnost idrzby, nemoznost operativné reagovat
na zmény letového provozu a dalsi. V roce 1928 se tak ve Spojenych statech
objevily prvni pokusy s navigaci letount podle radia (gonio®). Zdalo by se, Ze
mnohem pohodInéjsi a praktictéjsi metoda letecké majaky rychle posle na sme-
tisté dejin, ale nestalo se tak. AC se jejich mnozstvi postupné omezovalo, na fe-
deralni urovni doslo k jejich vypnuti az 20. ¢ervence 1972, kdy byl ukoncen
provoz posledniho svételného majaku ve Whitewater nedaleko Palm Springs (stat
Kalifornie).?

Nicméng¢ tfeba stat Montana se jich nehodlal vzdat, protoze v hornatém teré-
nu mély svij vyznam. Takze je ptevzal od federalni vlady a na narodni irovni
jich Sestnact provozoval az do 31. prosince 2021. Byt’ vétSinu vypnul uz na jate
2021.'° Majaky vyznacovaly trat’ napfi¢ staitem jak ze severu na jih, tak z vycho-
du na zapad. Osud jiz nepotifebnych majakt byl riizny: nékteré presly do rukou
soukromnikd, na jejichz pozemku staly, jiné byly strzeny (Strawberry Mountain),

7 Airway beacon. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://en.wikipe-
dia.org/wiki/Airway_beacon

8 Jde o aktivni sluzbu zjisténi polohy letadla. Navigator na palubé letounu se spojil s goniem
a pozadal o zaméfeni, obsluha gonia se spojila s dalsi zamétovaci stanici a obé provedly
zaméteni letadla (to vysilalo pro rozpoznani urcity sled znakt). Vysledné udaje byly pak na
zemi zpracovany a poloha odvysilana letadlu.

9 A Guiding Light: The Airway Beacon Tower. National Air and Space Museum [onli-
nel. 5. 4. 2019 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://airandspace.si.edu/stories/editorial/
guiding-light-airway-beacon-tower

10  Transcontinental Airway Systém. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné
z https://en.wikipedia.org/wiki/Transcontinental Airway System
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dalsi jsou v procesu na zapis do Narodniho registru historickych mist (Homestake
Pass, Canyon Resort, MacDonald Pass, Silver Bow, Spokane, Lookout Pass,
St. Regis, Whitetail).!! 12

Nekolik leteckych majaka dodnes najdeme i jinde v USA: kuptikladu majak
Rocky Butte v Portlandu (stat Oregon), ktery byl postaven v roce 1929 (podle
jinych zdrojt 1933)," je dokonce dodnes udrzovan v provozu.

V ceskoslovenskych odbornych publikacich se prvni zpravy o leteckych své-
telnych majacich objevily v roce 1923 v periodiku Zpravy o letectvi, které vyda-
val tehdejsi Vojensky vzduchoplavecky tstav studijni (pozdéji Vojensky letecky

Jedna z tisicit navigacnich Sipek, které vznikly po celych Spojenych statech
Foto Wikimedia Commons

11 A Guiding Light: The Airway Beacon Tower. National Air and Space Museum [online].
5. 4. 2019 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://airandspace.si.edu/stories/editorial/
guiding-light-airway-beacon-tower

12 Rocky Butte. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://en.wikipedia.
org/wiki/Rocky Butte

13 Rocky Butte Aircraft Beacon. Living New Deal [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné
z https://livingnewdeal.org/sites/rocky-butte-scenic-drive-portland-or-2/
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ustav studijni): ,,No¢ni pokusny let mezi francouzskou a anglickou metropoli byl
nedavno uspésné proveden. Letadlo se vzneslo na londynském letisti v Croydonu
v 20 hod. a bylo sledovano bezdratovou telegrafii az do patizského letisté v Bou-

rgetu, kdez v 22 hod. 53 min. hlad-
ce a bez nejmensi poruchy pfistélo.
Jako cestujici ucastnili se letu pluk.
Edvards z anglického ministerstva pro
letectvi a piloti Piddlecombe a Broad,
kteti prohlasili, Ze signalisacni osvét-
leni v Bourgetu bezvadné fungovalo
a ze osvétlovaci majak bylo jiz vidéti
z Beauvais. Rovnéz projektory pro
pristavani se osvédCily a umoznily
bezvadné pfistani letadla.“!

Ovsem nez k nam dorazily, uplynu-
lo jesté hodng vody. Ceskoslovensko
totiz $lo nejprve cestou vytvoreni jed-
noduchych betonovych napisti u mést
a letist’.’® Ty slouzily spiSe k orientaci
nez k navigaci, byt’ na rozloze mno-
hem mensiho a orientaCnimi prvky
1épe vybaveného Ceskoslovenska ve
srovnani se Spojenymi staty slouzily
i k navigaci. Stejn¢ jako v ptipad¢ §i-
pek ,,made in USA* doslo k pokusim
napisy v noci nasvitit. Bylo to ale fe-
Seni nedokonalé. Létani se rozvijelo,
stroje musely do vzduchu pravidelné
i za zhorSeného pocasi nebo v noci.
Navic ptichazely nové zahrani¢ni li-
nie a s nimi novi piloti, ktefi mistni
realie neznali. Navigaci leteckého
provozu bylo tfeba fesit jinak.

Letecky majik na prospektu némecké firmy AEG
z roku 1929
Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/3, 1929

14 Pokusny no¢ni let mezi Londynem a Patizi. Zprdvy o letectvi 4, 1923, s. 18.

15 Narodni archiv (dale jen NA), Ministerstvo vetejnych praci, Praha 1918-1942 (1952) (dale
jen MVP), kart. 1285, zakl. ¢is. 36, rok 1926, znacka 170a, svazek II., zfizeni a provoz

orientacnich leteckych napist.
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Betonové ndpisy s ndzvy mést a letist' byly prvnimi navigacnimi a orientacnimi prvky
v Ceskoslovensku

Obé foto z poziistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako ,, Leteckd doprava v CSR II*
(18.00-03472)
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ZROD VELKEHO PROJEKTU

Dne 4. ledna 1929 dorazil na Ministerstvo vetejnych praci (MVP) dopis, jimz
Elektrotechnicky svaz ¢eskoslovensky zval Gifedniky na poradu tykajici se umis-
téni no¢nich orientacnich znacek pro letce. Dopis znél: ,,Vazeni, Dovolujeme si
Vs zdvotile zvati k dileZité porad€ o umisténi nocnich orientacnich znacek pro
letce, ktera se bude konati v utery 8. ledna 1929 o 9 hod. v zasedaci sini Elektro-
technického svazu &eskoslovenského, Praha XII, Vocelova 3.1 Za MVP byl na
schiizi vyslan Ing. Karec.

Ze setkani se dochoval zépis, z n€hoZ plyne, Ze Ing. List navrhoval, aby ,,na
riznych mistech uzemi republiky (pobliz velkych mést, podél leteckych trati,
na stozarech vedeni vysokého napéti) byly ziizeny osvétlené znacky, které by
umoznily letcim orientaci v noci. V pfipadé€, Ze by potieba téchto zafizeni byla
dosti velkd, mohly by byti normalizovany pifipadné stanoven osvétlovaci pausal
za jejich pfipojeni na sit’.*

Pritomny z4stupce Ministerstva niarodni obrany (MNO) z ndpadu nadSeny
nebyl, neb upozornil, ze ,,vojenské letectvi nepotiebuje stalého orientacniho
osvétleni rozlozeného po vétsim uzemi, nebot’ cviéné nocni lety déji se jen obcas
a pokazdé na jiném misté. Pokud bézi o vystrazné osvétleni vysokého napéti,
mini zastupce MNO, ze toto je véc elektraren.*

Ing. Karec byl o poznani vstficnéjsi, kdyz zastaval ndzor, ,,ze pro dopravni
letectvi by mohly pfijit v tvahu orientacni znacky podél trati, na nichz se déje
provoz, ze vSak na zavedeni no¢niho 1étani se u nas prozatim nepomysli a proto
feeni této otazky povazuje za predcasné. Schiize byla ukonéena zavérem Ing.
Lista s tim, Ze v jednani bude pokra¢ovano, az se zalezitost stane aktualni.'’

,Dalsiho netfeba, tudiz A.A.“ (Ad Acta) stoji na zaver zdznamu ze schiize.
Na okraji je ovSem rukou dopsana nespokojend poznamka: ,,Ale mélo by se pfi-
pravovat, bez toho to bude trvat vécnost az to budeme potfebovat, jiné staty se
tou mySlenkou zaobiraji, jen my to ddvame ad akta! Pro¢ by nemohla spole¢nost
budujici vysoka napjeti dostat do konkurzu, ze musi na urcitych mistech vysoka

16 Tamtéz, kart. 1351, ¢.j. 13a-4/2-1929, porada ve véci umisténi no¢nich orientacnich znacek
pro letce z 8. 1. 1929.

17 Tamtéz.
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napjeti opatfit svétly? Podepsan byl Ing. Vaclav Roubik, pfednosta leteckého
odboru MVP.

Slova vpravdé prorocka, protoze uplynulo jen n€kolik tydnd a ,pfedcasna
otazka“ méla nahle prioritu. UZ 18. bfezna 1929 se konala v ufadovné vrchniho
odborného rady Ing. Janaka porada o zavedeni no¢niho 1étani v CSR. Uastniky
byli Ing. Janak (vrchni odborny rada), Ing. Stoces (vrchni technicky komisar),
Ing. Najbrt (vrchni ministersky komisaf) a Ing. Karez. Panuje v§eobecna shoda,
ze doba ke ziizeni nocnich linii dozrala. Ing. Stoces povazuje jejich zavedeni
potiebné ve spojeni s rychlou dopravou novin z Prahy do ostatnich hlavnich mést
republiky. Dale by méla ¢eskoslovenska no¢ni linie sméfovat k tomu, aby se stala
soucasti evropského patefniho no¢niho spojeni Paiiz — Bukurest'. I z tohoto dtivo-
du navrhuje jako pilotni vytvofit no¢ni Praha — Brno — Bratislava.

Ing. Janak doplnuje, ze hlavnim motivem pro ziizeni linky je divod studijni,
ziskani potfebnych zkusenosti a pozdéjsi navazani na zahranicni traté. I on sou-
hlasi s prioritou pro linku Praha — Brno — Bratislava, a to proto, Ze spojuje tii hlav-
ni mésta statu. Navrhuje zfidit v Némeckém Brodé nebo neékde pobliz a v Brné
a Bratislavé svételné majaky. V terénu by pak vzdy po péti kilometrech umistil
noc¢ni svétla. Ta doporucuje ziidit pokud mozno v blizkosti osad, nebot’ tak bude
snazsi udrzovani a obsluha. Mimo to by bylo elektrické vedeni k no¢nim svétlim
levnéjsi, nez pii jejich umisténi v terénu. Predpoklada, ze rozsvécovani a zhaseni
svétel délo by se z pocatku dle jizdniho fadu na letistich leteckym personalem,
v terénu pak obecnimi policisty nebo cestafi. Navrhuje zakoupit v§echna technic-
ka zafizeni jeSté letos. A zacit projekt tim, Ze pfislusné stavebni spravy dostanou
prikaz k nalezeni vhodnych mist pro instalaci ,,pétikilometrovych svétel”. Navic
doporucuje vyslat komisi do Némecka, ktera by pfimo na misté studovala mistni
no¢ni linky.

Ing. Stoces zada, aby trasa nocni trati byla zcela identicka s trasou denni, ¢imz
bude mozné vyuzit zkuSenosti pilotd: orientace v terénu, piipadnych nouzovych
pristani apod. Ing. Jandk chce vyzvat firmy zabyvajici se vyrobou zafizeni vhod-
ného k osvétleni nocnich trati, aby podaly nabidky. S tim, ze se bude nasledné
fesit, které z nich nejlépe vyhovi. Zaroven doporuduje pozadat Ceskoslovenské
statni aerolinie o plan no¢ni trasy, protoze na jeho zéklad¢ bude mozné navrhnout
umisténi a pocet svétel v terénu a dat potiebné piikazy stavebnim spravam.'

MVP se rozhodlo uposlechnout doporuceni na ziizeni nocni trati Praha —
Brno — Bratislava a ztotoznilo se s napadem Ing. Stocesa, aby byly osloveny firmy
a z jejich nabidek zvoleno nejvhodnéjsi feSeni. Samoziejmé i s ohledem na na-
klady projektu. To pak mélo byt soutézeno, a to jesté pred koncem roku, aby bylo
mozné no¢ni provoz zahajit v nasledujici sezon¢€. Zatizeni mély tvofrit pfistroje

18 Tamtéz, €. j. 13a-4/14-1929, objednavka koufovych kaminek ze 14. 3. 1929.
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pottebné k vyznaceni trati, k oznaceni a osvétleni hlavnich letist Praha, Brno
a Bratislava a pfistroji k oznaceni a osvétleni letist’ nouzovych. Do té doby bylo
zajisténo osvétleni pristavaci plochy na letisti Praha, dale majak na témze letisti
a zakoupeny (le¢ zatim neosazeny) majak pro letisté¢ Brno. Ostatni zafizeni bylo
tieba poridit.

Dne 15. kvétna 1929 bylo rozhodnuto oslovit tyto firmy:"

* faIng. Adler, Vinohrady, Kanalska 11

» fa Aga, Praha V, Maiselova 15

¢ fa Rudolf Guth, Praha II, Zlatnicka 6

» fa Karel Jirasek, Vinohrady, Lublanska 56

e fa Vaclav Kolaf, Modrany

» fa Prajsler a spol., zastupce fy Svet, Praha XII, Manesova 11

¢ fa Radioelektra, Praha-Hloubétin, 186

» fa Karel Rudolf, Plzen, Ttida ¢s. legionara 7

¢ fa Toka, Praha II, Dldzdéna 2

» fa Richard Fischer (generalni zastupce fy Zeiss), Praga II, Vladislavova 9

Poptavany byly pfistroje k no¢nimu vyznaceni jmenované trati (majaky, sig-
nalni svétla apod.), osvétleni ptistavaci plochy, pfistroje k noénimu vyznaceni
hranic letiste, osvétlené piistroje k uréovani sméru vétru, pristroje k osvétleni pri-
stavaci plochy na nouzovych letistich, pfistroje k no¢nimu vyznaceni hranic nou-
zovych letist’ a osvétlené pristroje k uréovani sméru vétru na nouzovych letistich.

Nabidky mély byt podany do 15. Cervna, ale 6. cervna MVP vSechny oslovené
informuje o prodlouzeni lhuty do 30. ¢ervna.?’ Duvodem je nékolik zadosti od
firem, které zdvoftile poptavaji posunuti terminu povétsinou z divodu nutnosti
komunikace se zahraniénimi ztizovateli nebo partnery. Jde napt. o firmy Jirasek®!
nebo A. Brichta.?? Navic se 13. ¢ervna na MVP dostavil zastupce firmy Era, ktera
byla dodavatelem svételnych prostredk pro MNO. S tim, ze by také jeho chle-
bodarce rad podal nabidku na prostiedky pro noéni trat’? Zadosti bylo vyhovéno
a pocet oslovenych se tak rozrostl na jedenact.

19 Tamtéz, €. j. 13a-4/29-1929, vyzadani informac¢nich nabidek na technické zafizeni no¢ni
letecké trati Praha — Brno - Bratislava ze dne 15. 5. 1929.

20 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/33-1929, prodlouzeni lhuty k podani nabidek 30. 5. 1929.
21  Tamtéz.

22 Tamtéz.

23 Tamtéz, C.j. 13a-4/43-1929, vyzadani nabidky od firmy Era ze dne 14. 6. 1929.
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¥t lahes T
Letecky majak cislo 9 (Hermanov) na trati Praha — Brno — Bratislava, dnesni stav
Foto T. Pribyl (TMB)
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NA VYZVEDACH U SOUSEDU

Nez se podivame na jednotlivé nabidky, které se na MVP sesly, je dobré zmi-
nit sbirani zkuSenosti ze zahrani¢i. MVP vyslySelo navrh Ing. Jandka z porady
dne 18. bfezna 1929 (viz piedchozi kapitola) a rozhodlo vyslat na studijni cestu
do zahrani¢i komisi. Nikoliv ale pouze do Némecka, nybrz i do Francie a Velké
Britanie. Zatimco trat’ Berlin — Kralovec byla vybavena pfistroji hlavné némec-
ké vyroby, trat’ Pafiz — Londyn pfistroji francouzskymi. Prohlidka a sezndmeni
se s technikou plus organizaci obou trati tak davala smysl.>* K tomu se pfida-
va navrh doplnit sluzebni cestu o navstévu letecké vystavy v Londyné, ktera se
v dohledné dob¢ kon4: ,,Navstéva londynské vystavy je v Ufednim zajmu, nebot’
vystava poskytne obraz stavu britského leteckého primyslu.*

Rozhodnuto bylo také o metodice: komise méla prohlédnout obé¢ trati nejprve ze
zemg, pak se informovat na prisluSnych mistech o jejich ¢innosti a nakonec je v noci
proletét, aby ziskala predstavu takiikajic ,,z prvni ruky*. Nakonec se tento idedlni
postup nepodafilo uplné dodrzet (napt. v Némecku komise zacala letem na nocni
trati a aZ poté nasledovala prohlidka technického vybaveni), ale to uz je podruzné. 2

Tti zpravy z cesty sepsané Ing. FrantiSkem Sto¢esem ndm nabizeji jednak po-
hled na to, kterak noc¢ni 1étani fungovalo ve své dobé v zahranici, jednak nas
seznamuji se ziskanymi znalostmi a zkuSenostmi, z nichZ pak MVP vychazelo pfi
rozhodovani o vybudovani no¢nich linek v Ceskoslovensku. Krom Ing. Sto¢esa
se na cestu vydali také Ing. Jaromir Najbrt a Ing. Jaroslav Karez.”’

Komise odletéla 10. ¢ervence 1929 z Prahy do DraZzd’an, kde pfestoupila na
letadlo mifici do Berlina a po pfistani ihned zakoupila tii mista v no¢ni letecké
lince do Kralovce (Konigsbergu).?® Odlet nastal ve 23:00 h z letisté Tempelhof.?

24 Tamtéz, €. j. 13a-4/50-1929, doporuceni k navstéve londynské letecké vystavy ze dne 3. 7.
1929.

25 Tamtéz, €. j. 13a-4/33-1929, prohlidka nocnich leteckych trati 6. 6. 1929.
26 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/33-1929, ustanoveni komise pro prohlidku no¢nich trati 5. 6. 1929.

27 Tamtéz, €. j. 13a-4/51-1929, informace pro vyslanectvi ohledné prohlidky no¢nich letec-
kych trati 2. 7. 1929.

28 Dnes Kaliningrad.

29 Dle https://www.meteogram.cz/vychod-zapad-slunce/nemecko/berlin/ ten den Slunce za-
padalo ve 20:27 h. Komise tak méla moznost vyzkouset nocni trat’ v praxi.
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Ing. Stoces nejprve popisuje osvétleni letisté a organizaci jeho provozu, nas ale
pochopitelné zajimaji tratové majaky. K pieletu prvniho majaku u Werneuchen do-
Slo po 0.12 h letu, k pieletu druhého majaku po Sonnenbergu po 0.20 h, treti majak
u Hohen Lychen ptelétali po 0.30 h, ¢tvrty majak u Gross Schonfeldu po 0.40 h.
Priimérna rychlost do ¢tvrtého majaku byla cca 150 km/h, vyska letu cca 1100 m.
Komise zaznamenala, Ze majaky jsou otocné s jednim svételnym paprskem. Trasa
mezi jednotlivymi majaky je vypliiovana ¢ervenymi svétly umisténymi v riznych
vzdalenostech dle povahy terénu. Naptiklad mezi letistém Tempelhof a prvnim ma-
jékem jsou dve¢ trasova svétla, stejné jako mezi majakem prvnim a druhym, druhym
a tfetim, tfetim a ¢tvrtym. Mezi Ctvrtym a patym majakem je ovSem zména a vzhle-
dem k charakteru terénu se zde nachazi hned pét trasovych svétel.

Komise si také povsimla, ze majak ve Stagardau (paty majak, prelet po 0.53 h
letu) je umistén prakticky uprostied mésta. Pielet Sestého majaku (severné od Freien-
walde) po 1.01 h letu. Po preletu tohoto majaku vysilal pilot svételné znacky urcené
nouzovému letisti u Brauensbergu. Letisté mu potvrdilo pfijeti signalu vypalenim
zelené rakety. Prelet Labe po 1.11 h letu, pielet Schwelbein po 1.16 h, prelet sedmého
majaku v 1.21 h. Nasledoval pielet nouzového letisté u Krsennany® v 1.31 h. Mezi
devatym a jedenactym majakem (cca 15 km pied Stolpem?®') zakryla se svételna trasa
prizemni mlhou, ovSem v mlze byla zableskova svétla (v této Casti trasy nahradila
oto¢né majaky) dobie viditelna. Prelet Danzigu® po 2 hodinach 40 min letu (1.40 h
rano). Z Dantzigu sledoval pilot pobteZi, ptesnéji kosu Frische Nehrung®, oznacenou
prerusovanymi svétly. Pristani v Konigsbergu po 3.35 h letu, tj. ve 2.35 hrano 11. Cer-
vence. Jeste tentyz den komise sepsala a na MVP odeslala prvni ¢ast zpravy.

Druha vznikla o dva dny pozdéji, 14. Cervence. Popisuje pozemni prohlidku své-
telné trasy Haffstrom — Vardinen — Brandenburg*-Packerau®. Stejna ¢ast zpravy
zminuje jednani, k némuz doslo 13. ervence 1929 na letisti Tempelhof s Ing. von
Rankenem a spravcem provozu Lufthansy Wernerem. Zajimavy je zptsob, jak byla
(a s jakou rychlosti) navstéva zorganizovana. Dopoledne navstivila komise ¢eskoslo-
venské velvyslanectvi, radovi Dr. BlahoSovi vysvétlila ucel cesty (zfejmée dorazila
bez ptedchoziho oznameni) a predala mu doporucujici dopis MVP. Dr. Blahos byl
pozadan o kontaktovani spravy letisté Tempelhof, vysvétleni Gcelu zajmu komise
a vyjednani navstévy na letisti o 15 h. ,,Bylo ochotné zatizeno, konstatuje zprava. *

30 Ziejmé minén Koslin, dnes Koszalin (Polsko).

31 Dnes Stupsk (Polsko).

32 Dnes Gdansk (Polsko).

33 Polsky Mierzeja Wislana, hranice mezi Polskem a Ruskem (Kaliningradska oblast).
34  Dnes Usakovo (Kaliningradska oblast).

35 Dnes Sovchosnoje (Kaliningradska oblast).

36 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 13a-4/51-1929, informace pro vyslanectvi ohled-
né prohlidky no¢nich leteckych trati 2. 7. 1929.
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K umisteni leteckého majaku u Werneuchenu (Némecko) bylo pouzito ochozu véze vétrného kola.
Ze zahranicni studijni cesty panii J. Kareze, J. Najbrta a F. Stocesa
Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/81, 52447, 1929
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Dne 14. Cervence nasledovala prohlidka ¢asti trati a leteckého majaku u Wer-
neuchenu: ,,V 8 h odjezd spoleénym vozem k prohlidce svételné trasy. Prohlédnut
byl usek trasy zminény v ptehledu v zéhlavi této zpravy. Prohlédnuto celkem
5 tratovych svétel. Svétla jsou umisténa podle povahy terénu a sleduji pokud
mozno veskeré body, kterych pilot pouziva k navigaci za denniho svétla a charak-
teristické kiizovatky, silnice, lesy a pod. V diisledku toho nejsou vzdalenosti mezi
jednotlivymi svétly stejné, nybrz jsou tidsi nebo hustsi dle toho, zda zminéna te-
renova voditka jsou presnd, nebo pripoustéji moznost omylu. Proto neni spojnice
vice nez dvou svétel ve vétsing piipada piimocara.

Prohlédnutych svétel je pfiblizné stejného typu s prerusovanymi zablesky.
Vlastni svitidla jsou postavena na zeleznych konstrukcich z profilovych zelez.
Ve spodku sloupu je umisténa bomba s Dissonsplynem®’; bomba je chranéna tim,
ze spodni ¢ast stojanu je oplechovana, takze tvoii skiin. Na skfini kazdého svétla
je lita desticka s napisem, ze svétlo slouzi k letecké dopravé a jeho poskozeni
nebo pokus o né je zakazano a trestano dle paragrafu 33 ném. leteckého zakona
(Deutsches Luftverkehrs Gesetz z 1. srpna 1922) Nosna konstrukce je natfena
stiidavé Cervenymi a bilymi pruhy. Jak bylo komisi pfi no¢nim letu zji§téno, je
viditelnost té€chto svétel z vysky 1000 m i pfi silné pfizemni mlze, ktera pfi letu
panovala, velmi dobra.“®

K vlastnimu tratovému majaku pak komise uvadi nasledujici: ,,Odjezd v 8.50
h z Wrietzener Bahnhof pres Lichtenberg do Weneuchen, 28 km. Pfijezd o 9.49
h. Cesta pésky smérem k Wegenforfu. Oto¢ny majak jest umistén poblize silnice
Weneuchen-Wegendorf na ochozu véze vétrného cerpadla. Je to majak s projekc-
ni svitilnou, uzavienou ve valcovém pouzdie, které je upevnéno ve vidlici, takze
jeho thel od vodorovného sméru je fiditelny. Ve spodku majaku je umistén elek-
tromotor a $nekovy prevod, ktery otaci reflektorem.*

O zbyvajici (francouzsko-britské) casti cesty referuje tfeti zprava sepsa-
na a odeslana 23. cervence 1929. Dne 15. Cervence se komise vydala letadlem
z Berlina do Patize, aby o den pozd¢&ji navstivila firmu Niv Union a je$té tyz den
zavitala na letist¢ Le Bourget, kde sledovala nocni osvétleni a organizaci jeho
provozu. Dne 17. Cervence se trojice presunula do Calais, 18. ¢ervence navstivila
letisté St. Inglevert a vecer se vydala lodi do Anglie, kde pfestoupila na vlak do
Londyna. Dne 19. ¢ervence trojice dopoledne zavitala na velvyslanectvi. Zaznam
o0 obsahu jednani se nedochoval, ale Ize se diivodné domnivat, Ze byl podobny
jako v Berlin€. Z né&jakého duvodu (piekazka na diplomatické ¢i britské stran¢)
ovsem zadost nebyla uspésna. Odpoledne tak komise zamitila na leteckou vysta-
vu, kam se pak podivala i nasledujici den (20. cervence).

37 Tamtéz.
38 Tamtéz.
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Dne 21. Cervence probéhl navrat do Francie, a to v opacném gardu (vlakem
z Londyna na pobiezi, pak lodi pies kanal La Manche). Komise ziistala u pobiezi
a 22. Cervence se vénovala prohlidce majaku Le Portell: §lo o majak kombinova-
ny, ktery byl dfive pouze namotnim, le¢ nyni slouzil i letecké doprave. ,,Komise
vstoupila v doprovodu strazce na plosinu majaku. Majak byl jiz diive v pouZzivani
pro namoini dopravu a jezto lezi podél trati Pafiz-Londyn, slouzi téz k no¢ni
orientaci letadel. Majak je dodany od fy Barbier, Bénard a Curenne a je zcela
normalni konstrukce obdobné konstrukei majaku na prazském letisti. Zdrojem
svétla je zarovka napajena proudem piivadénym z Boulogne. Majakova véz je
zdéna, vysky asi 15 m. Pro pfipad poruchy elektrického proudu mize byti majak
osvétlen petrolejovym svétlem. Podle sdéleni strazce nocni letadlo vzdy majak
oblétne dfive, nez zapocne pielet Kanalu. Béhem prohlidky majaku proletélo pra-
ve trat’ anglické letadlo G-AACI (9.55 h).“ Strazce majaku dostal za svoji ochotu
spropitné 6 frank, které komise neopomnéla vykazat.*

Po navratu do Pafize se komise znovu dostavila na letisté Le Bourget (23. Cer-
vence dopoledne), kde je ptijal osobné feditel Rennoisé: ,,Neonové majaky jsou
podle zkusenosti ziskanych 1épe viditelny tam, kde jich svétlo je prerusovano
a konaji cenné sluzby zejména v piipadech, kdy nocni trat’ vede nad krajinou
s Cetnymi svétly (nadrazi, budovy, mésta), resp. nad krajinou s ¢ilou automo-
bilovou dopravou, jako jest pravé rozsahlé okoli Pafize a krajina na trati Pa-
tiz-Londyn. V duasledku této zkusenosti byla také ptivodni svételna trasa, ktera
pozustavala z 5 majaku, umisténych mezi Patizi a St. Inglevert doplnéna odpo-
vidajicim poétem neonovych blikavych majakt, umisténych ptiblizné v poloviné
délky mezi majaky otocnymi. Jak neonové, tak ptvodni majaky vysilaji vzdy
jedno pismeno v Morseovych znackach, takze pilot je soucasné informovan, nad
kterym méstem trasy leti. Reditel Rennoisé upozornil komisi na obtiZe, které mo-
hou pii vybudovani svételné trasy vzniknout tam, kde trasa je protinana hustou
trasou silnic s ¢ilou automobilni dopravou.*

Dne 24. ¢ervence se komise vratila letecky z Pafize do Prahy. Béhem studij-
ni cesty pofidila fotodokumentaci, nékteré snimky se zachovaly v pisemnostech
MVP.40 41

39 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/51-1929, informace o prohlidce zahrani¢nich no¢nich leteckych trati ze
2.7.1929.

40 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/81-1929, ptredlozeni fotografii ze zahrani¢ni studijni cesty ze 12. 9. 1929.
41  Tamtéz, ¢. . 13a-4/98-1929, zprava o osvétlovacich ptistrojich pro letecké ucely ze 31. 10. 1929.
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Z fotodokumentace zahranicni studijni cesty panii J.
pobliz Brandenburgu

Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/81, 52447, 1929
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A jesté v minimalné jednom piipadé Cerpalo MZV zkuSenosti ze zahranici,
byt ne v podob¢ sluzebni cesty. Dne 27. zaii 1929 ptisel na ministerstvo dopis
Mezinarodni vzduchoplavecké spole¢nosti.*?

V ném sdéluje, Ze vitd zamér poditajici s osvétlenim noénich trati v Cesko-
slovensku a informuje, ze ,,vlada francouzska prikrocila k realisaci pozemni
instalace pro no¢ni dopravu leteckou na useku Paiiz-Strasburk a jestlize by i &es-
koslovenské ministerstvo vefejnych praci zatidilo osvétleni na ¢asti nasi trati
Praha-Pafiz vedouci nad uzemim ceskoslovenskym, byla by otazka no¢ni do-
pravy Pafiz-Praha z velké ¢asti vyfeSena. Zbyvalo by pouze dociliti tpravu trati
na Gzemi némeckém, avsak jiz samotny fakt, ze sousedni staty osvétleni trati
Praha-Patiz provedly, pfim¢l by dle nazoru spolecnosti i piislusné urady némecké
k tomu, aby otazce této vénovaly svou pozornost.*

Ministerstvo v odpovédi zamér potvrdilo s tim, Ze prioritou je linie Praha —
Brno — Bratislava, nasledovat bude prave ceskoslovenska ¢ast osvétleni trati Pra-
ha — Patiz a pozd¢ji se pocita i s nocni linkou Praha — VarSava. A dopliuje, Ze
by od Mezinarodni vzduchoplavecké spolecnosti uvitalo informace o technickém
feSeni francouzské Casti trati Pafiz — Praha, ev. o dal$ich tratich.*® Je to logické:
informace jednak mohly urychlit stavbu, jednak navést MVP na spravné feseni.
A v neposledni fad¢ i ptispét ke sladéni celé trati, aby kazdy tsek nefungoval
v jiném rezimu a dle odlisnych pravidel.

O mésic pozdé&ji (29. fijna 1929) dorazila na MVP odpovéd”: ,,...dovolujeme
si Vam sdéliti, ze jsme si vyzadali od nasi pafizské centraly informace o tom,
jakym zptisobem bylo provedeno technické zatizeni pro osvétlovani trati Béle-
hrad-Bukurest’ v roce 1924 a jaka zatizeni se provadéji v pritomné dob¢ na trati
Paiiz-Strasburk, jez se upravuje pro noéni lety. Pfedpokladajice, Ze tyto infor-
mace razu technického mohly by zajimati i tamni ministerstvo vzhledem na pro-
jektované osvétlovani no¢nich trati v Ceskoslovensku, dovolujeme si je timto
struéné sdéliti.

Osvétlovani nocnich leteckych trati provadi se v principu svételnymi majaky,
z nichz kazdy vydava prerusovanym svétlem urcité pismeno Morseovy abecedy.
Majaky, jakych se k tomuto tcelu pouziva, jsou analogické majakiim namoinim
IV. a VII. fadu. Majak IV. tadu jest pfi jasném pocasi bezmési¢ném viditelny
s vysky 1000 m v okruhu asi 50 km. Viditelnost majaku VII, fadu jest pfi tychz
podminkach v okruhu asi 25 km.

Majaky IV. fadu se umist'uji ve vzdalenosti asi 30 km jeden od druhého. Mezi
2 majaky I'V. fadu postavuje se pak vzdy jeden majak VII. fadu, tj. ve vzdalenosti

42 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/92-1929, jednani s Mezinarodni vzduchoplaveckou spoleénosti o zafi-
zeni no¢ni trati z 1. 10. 1929.

43 Tamtéz, €. j. 13a-4/92, 59731-1929, navrh zafizeni no¢nich trati pro Mezinarodni vzdu-
choplaveckou spole¢nost z 27. 9. 1929.
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asi 15 km od kazdého majaku IV. fadu. Majaky maji byti v principu elektrické,
nebot’ pouzivani acetylenu zplisobuje znac¢né obtize. Majaky, kterych se pouziva
ve Francii, jsou jeSté opatfeny zafizenim reservnim na plyn pro pfipad, Ze by
nastala porucha osvétlovaciho télesa elektrického. Majaky maji byti umistény
v zasad€ po obou stranach teoretické primé letecké traté a to vzdy jeden majak
na pravo a druhy na levo od této linie, aby bylo docileno ohraniceni celého pasu
o Sifce 4-5 km.“#

Ze zahranicni studijni cesty panit Jaroslava Kareze, Jaromira Najbrta a Frantiska Stocesa:
majak na nocni trati Pariz — Londyn
Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/81, 52447, 1929

44 Tamtéz, €. j. 13a-4/92-1929, jednani s Mezinarodni vzduchoplaveckou spolecnosti o zafi-
zeni no¢ni trati z 1. 10. 1929.
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NABIDKY NA TECHNICKOU VYZBROJ
NOCNI TRATI

Tratové majaky byly zcela novou technologii, proto se MVP pii jejim za-
vadéni rozhodlo postupovat dvoukolove: nejprve si vyzadalo obecné navrhy od
primyslu, aby se sezndmilo s tim, co je mozné dodat a pouZivat. A také jak to
odpovida potiebam leteckého provozu. V kole druhém pak doslo k vyhlaseni
konkrétnich podminek, na jejichz zakladé mély jednotlivé podniky piedlozit sva
feSeni i s rozpoctem a terminy dodéni.

Vypsani vyzvy na prvni krok (podani informacnich nabidek) jsme se vénovali
vyse v kapitole Zrod velkého projektu. Osloveno bylo jedenact firem, informacni
nabidku podalo deset.*

Firma Guth (v zastoupeni firmy Westinghouse) piedlozila ceniky svych osvét-
lovacich pfistrojt s tim, Ze bez detailnéjsiho zadani neni mozné vypracovat navrh
na osvétleni trati Praha — Brno — Bratislava (evidentné tedy nepochopila zadani,
kdy MVP zjistovalo, jaké jsou viibec mozZnosti — aZ na jejich zéklad€ planovalo
vytvoftit detailnéjsi zadani). Firma J. K. Rudolf z P1zné nabidku naopak podrobné
rozepsala a jesté pripojila omluvny dopis s tim, Ze tiskopisy a nacrtky jsou v feci
némecké, jelikoz ,,zdejsi letisté byly dosud velmi skrovné vybavovany osvétlo-
vacimi zafizenimi, takZe se ndm zhotoveni tiskopisii ani nerentovalo®. Rozpis byl
velmi podrobny a krom vyjmenovani jednotlivych komponent (otaciva cockova
svétla, transformator, rozvodna skiin, rozvodové hodiny, otacivé cockové svétlo,
zafizeni pro vyrobu acetylenu, plynové rozvodné hodiny, neonové svétla, moto-
rovy vysila¢ znacek, okruzni svétlo...) a jejich technickych parametri obsahoval
i hmotnost pfislusné komponenty a jeji cenu.

Nabidka firmy Jirasek obsahuje tratové majaky elektrické, acetylenové
i s neonovymi trubicemi. OvSem upozoriiuje na uskali pfipadné volby neono-
vého osvétleni: ,,Zkousky, které byly provedeny, prokdzaly, Ze bleskovy majak
je za kazdého pocasi viditeIn€jSim na vétsi vzdalenost nez-1i majak neonovy.
Vzijemny pomer viditelnosti byl 1:2. Dalsi nevyhodou neonového majéku je nut-
nost disponovat s vysokym napétim (4000 az 5000 voltt). Udrzovaci naklady pro

45 Tamtéz, €. j. 13a-4/38-1929, informac¢ni nabidky na technickou vyzbroj no¢ni trati Praha —
Brno — Bratislava z 8. 6. 1929.
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neonovy majak jsou dosti znac¢né, jelikoz se jedna o velmi kiehky material.” Coz
ziejme vysvétluje, pro¢ se MVP rozhodlo neonové osvétleni pro noéni trat’ viibec
nebrat v potaz. Byt oficialné dtivody viibec nezmifuje.*

Firma V. Kolaf pracuje s variantou osvétleni zarovkového i neonového, piinasi
podrobny vycet zafizeni a nakladi a do finan¢niho planu pocita téz ,,naklad na
pripojeni celé letecké traté€ na stavajici elektrické centraly na trati se nalézajici.

Firma Ing. Pavel Adler nabizi neonova svétla s tim, Ze se jich pro doty¢ny ucel
»hecha s uspéchem pouziti“. Odkazuje se pfitom na majak, ktery nedavno dodala
pro radiovou stanici v Satalicich.?’

Soubézné s hledanim optimalniho fesSeni vlastnich majaku se fesila na MVP také
otazka sloupt, na kterych budou umistény. Bylo vypracovano zadani pro jednot-
nou konstrukei sloupt: ,,V nejblizsi dobé se zapocne s vybudovanim noc¢ni letecké
trati Praha-Brno-Bratislava. Na této trati budou ve vzdalenostech primérné 20 km
postaveny oto¢né majaky na sloupech vysky 15 m. Vzhledem k tomu, ze bude za-
potiebi vétsiho mnozstvi téchto sloupti zcela shodné upravy, bylo by vyhodno vy-
pracovati jednotny navrh jejich feSeni. Pro zminénou trat’ bude tieba 13 sloupt.**®

,»Na sloupu bude umistén oto¢ny majak o priméru podstavce asi 1 m a vaze
400 kg. Okolo télesa majaku bude ochoz Sitky 60 cm s jednoduchym zabradlim.
K ochozu povede zebiik. Ve spodku sloupu bude umisténa rozvodna deska, pri-
padné agregat, potiebna prostora (budka) ma pudorys 1,2 x 1,2 a vysku 2,5 m.
Dale musi byti pamatovano na to, aby majak byl pro nepovolané co mozno ne-
piistupny.“ A nasleduje ptilozena dvojice nakrest sloupti amerického (Westin-
ghouse) a némeckého (Siemens-Schuchert).

Dalsim krokem bylo vypsani soutéze na zakoupeni technického zafizeni no¢ni
trati Praha — Brno — Bratislava. Zaznam velmi podrobné popisuje pozadavky na
tratové majaky plus stavajici i potfebnou vyzbroj hlavnich letist’ vhodnou pro no¢ni
1étani (jejiz rozbor ovsem neni sttedem zajmu této publikace, proto ji vynechavame).

,»Na poradé¢ konané dne 18.IIT t.r. byl rozhodnuto zavedeni no¢niho 1éta-
ni v CSR a vybudovani zkuebni no&ni trati Praha-Brno-Bratislava. Technické
zafizeni no¢ni trati se skladd z osvétlovacich a oznacujicich svétel na letiStich
hlavnich a pomocnych a z oznacujicich svétel na trati. Mimo to jest k no¢nimu 1é-
tani potiebna zvlastni vyzbroj letadel, pro no¢ni navigaci a zafizeni pro nouzova
pristani mimo osvétlena letisté (letadlové pristavaci svétlomety, pfistavaci rakety
k osvétleni, padakové rakety k osvétleni terénu).

46  Tamtéz.

47  Statni vysilaci radiostanice. Neoficialni stranky obce Satalice [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023].
Dostupné z https://satalice.webnode.cz/statni-vysilaci-radiostanice/

48 Nakonec bylo potieba sloupt 17.

49 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 13a-4/101-1929, navrh sloupu pro tratové majaky
z 8. 11.1929.
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Dvojice nakresi sloupii americké a némecké konstrukce
Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/101, 62656, 1929

Odd. 13a povazuje za vhodny tento postup ve vybudovani zminéné no¢ni trati:

1) zakoupeni technického zafizeni pro hlavni letisté, t.j. Praha, Brno a Bra-
tislava a pro celou no¢ni trat’. Technicka zatizeni pro pomocna letisté bylo by
zakoupiti pozdé&ji, az budou tato letisté vyhledana.

2) vyhledani mist pro postaveni tratovych svétel (majakt) souc¢asné s vyhle-
danim pomocnych letist. Oboji spolu tizce souvisi, nebot’ na pomocnych letistich
v blizkosti trati budou postaveny s vyhodou oto¢né majéaky, slouzici zaroven co
trat'ové.>® Mimo to noéni 1étani bez pomocnych letist’ piinasi velké risiko havarii
v ptipad¢ nutnosti nouzového ptistani letadla. Na vyzvani ministerstva vefejnych
praci byla prohlédnuta z letadla trat’ Praha — Brno — Bratislava a mista vhodna
pro nouzova letisté zanesena do specialni mapy. Na zakladé této mapy budou
oznacena mista prohlédnuta se zem¢ a zahajeno hned jednani o jejich ziskani neb
najem. Soucasné byla by vyhledana mista pro postaveni majaku.

3) postaveni majakid a montaz vSech zafizeni na letiStich. Zakoupeni potieb-
nych zatizeni pro pomocna leti$té a montaz zatizeni.

4) Zakoupeni potiebné vyzbroje pro letadla a jeji montaz.«s!

50 Tento zamér nakonec nebyl realizovan.

51 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), ¢. j. 13a-4/102-1929, vypsani soutéze na zakoupeni
technického zafizeni no¢ni trati Praha — Brno — Bratislava z 15. 11. 1929.

31



Nabidky mély byt ptredlozeny do 10. prosince 1929, posléze byla lhita
prodlouzena do 28. prosince. Stalo se tak po zadostech nékterych oslovenych
subjektt: firma Rudolf Guth se odvolavala na slozitou komunikaci s tovarnou
v Pittsburgu v USA, firma Autogen Gasaccumulator zase argumentovala po-
zdnim dorucenim oslovovaciho dopisu. Zakazka vzbudila zajem i v zahranici:
5. prosince 1929 dostava Jan Masaryk na velvyslanectvi ve Velké Britanii dopis
firmy Chance Brothers and Co Ltd., ktera uz sedmdesat let vyrabi lampy a signa-
ly pro namotnictvo a nov¢ také majakové reflektory. Firma posila své prospekty
a upozornuje, ze do soutéze vstoupi skrze ceskoslovenskou spole¢nost Technop-
tix.>? Dopis byl ptedan MVP, které na né&j reagovalo neutralné: potvrdilo Tech-
noptixu piijeti informace s tim, Ze je prodlouzena lhtta pro podani nabidek do
28. prosince. Firma obratem odpovida, ze pocitd s pivodnim terminem, nicméné
novy bere na védomi: ,,K Vasim sluzbam vzdy mileradi ochotni, porou¢ime se*.>

Ve stanovené Thit¢ doslo celkem dvanact nabidek, z toho bylo osm na doda-
ni oto¢nych tratovych majakt. Ostatni se tykaly zbyvajicich osvétlovacich prvkl
letist. S jednodennim zpozdénim dodava na podatelnu MVP jesté nabidku firma
ERA, ale na ni uz neni bran zietel > MVP doporucilo nezvaZzovat nabidku firmy Si-
emens, ktera byla od roku 1928 vyloucena ze statnich zakazek. Dale vytadit firmu
Pintsch, jejiz konstrukce majaku (dvé cocky o priméru 45 cm a zarovka s vyko-
nem 1 kW) nedava pti zhorSené viditelnosti zaruku dohlednosti na pozadovanych
20 km. OvSem pozor, doporuceni se tykalo pouze tratového majaku firmy Pintsch,
jeji nabizeny majék letistni pro Bratislavu (prumér zrcadla cca 60 cm a Zarovka
1,5 kW) byl shledan vyhovujicim, ufednici proti nému neméli namitek.

Firma Barbier, Bénard a Turenn nabizi jak zableskovy majak s paloptikou, tak
neonovy majak a dale téz kombinovany majak oto¢ny se zableskovym svétlem.
MVP konstatuje, ze prvni dva viibec neptichazeji v ivahu, protoze nespliuji pa-
rametry zadani. Tteti pak neni z provozniho hlediska ani trochu vyhodny, nebot’
se vyznacuje vysokou spotiebou (4 kW) a nema rezervu pro ptipad prepaleni
zarovky. Nema tedy spolehlivost takovou, jaka se od tratového majaku vyzaduje.

Firma AEG nabizi oto¢né majaky ve tfech provedenich. Prvni ma primér
zrcadla 60 cm a zarovku 1,5 kW, pfi¢emz se vyznacuje vyménnym zafizenim
zarovky. Dalsi dvé pak zrcadla o priméru jen 33 cm, cozZ MVP povazuje za nedo-
statecné. AGA zase nabizela otocny majak ve dvou provedenich, a to s zarovkou
o piikonu 1 kW a 1,5 kW. Primér zrcadla nebyl udan. Zatimco prvni provedeni se

52 Tamtéz, ¢. . 13a-4/112-1929, mapka no¢ni svételné vyzbroje letisté Halle Leipzing z 2. 12. 1929.
53 Tamtéz.

54 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/120-1929, dodatecna nabidka firmy Era na technické zafizeni no¢ni trati
Praha — Brno - Bratislava z 30. 12. 1929.

55 Tamtéz, €. j. 13a-4/116-1929, soutéz na zafizeni no¢ni trati z 12. 12. 1929.
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slabsi zarovkou mélo hmotnost jen 155 kg, druhé 555 kg. Ob¢ provedeni byla po
technické strance MVP shledana vyhovujici. Firma Westinghouse nabidla oto¢ny
majak se zrcadlem s praimérem 60 cm a zarovkou o piikonu 1 kW. I tato konstruk-
ce byla dle ufedniki zkoumajicich podani vyhovujici.

Letecky svetelny majak nabizeny spolecnosti AEG s priumérem zrcadla 60 cm
Foto NA, MVP, kart. 1351, 13a-4/3, 1929
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Spolecnost Crouse-Hinds piedlozila projekt oto¢ného majaku se zrcadlem
o priméru 63 cm, zarovkou 1 kW a vyménnym zatizenim (pro ptipad spaleni
zarovky). Nabizena cena dodani byla 29 tisic K¢ za majék, coz tfednikim MVP
prislo jako napadné nizké. Thned srovnavaji, ze technicky podobna feseni AGA
a Westinghouse jsou nabizena za 40 az 42 tisic K¢&.%¢

Firma V. Kolaf nabizi oto¢ny majak se zrcadlem o praméru 60 c¢m, ktery by byl
k dispozici ve Ctyfech provedenich. V zasadé se liSila poctem zrcadel (jedno, dvé
nebo tii), pficemz v ohnisku kazdého by byla zarovka 0,9 kW. Dalsi odlisnosti bylo
to, zdali byl majak doplnény o svételny ukazatel trati.’’ Firma ve své nabidce zda-
raziuje, ze jde o majak ,,pIn¢ domaci vyroby*, Ze je moderni konstrukce a ze se pfi
zkouskach provadénych Ministerstvem narodni obrany osvédcil. Pii dobrém pocasi
byla viditelnost jeho svétla i 100 km, pii $patném 20 az 22 km.% 3 €

Dulezitym faktorem vybérového fizeni byla — jako uz to byva — cena. Podle
dochovaného zaznamu byly ceny (i s dulezitymi parametry) nasledujici:

* Pintsch, s dvéma ¢ockami pramér asi 60 cm, zarovka 1,5 kW, vyménné zafi-
zeni — 54 300 K¢&.

* AEG, zrcadlo pramér 60 cm, zarovka 1,5 kW, vyménné zatizeni, bez rozvodné
desky — 51 630 K¢.

* AGA s jednim zrcadlem neudaného priméru, zarovka 1,5 kW, bez rozvodné
desky, s vyménnym zatizenim, bez rozvodné skiiné — 42 110 az 66 840 K¢ (ve
dvou provedenich).

* Crouse-Hinds se zrcadlem o priméru 63 cm, 1 zarovka 1 kW, s vyménnym
zafizenim, bez rozvodné skiin€ — 29 700 K¢&.

» Kolaf varianta a) s jednim zrcadlem primér 60 cm, 1 zarovka 0,9 kW, bez vymeé-
ny, s vétracim zafizenim se svorkovou deskou a transformatorem — 34 500 K¢

» Kolaf varianta b) se dvéma zrcadly pramér 60 cm, dvéma Zarovkami 0,9 kW,
bez vymeény, s vétracim zatizenim, se svorkovou deskou a transformatorem —
45 500 K¢.

» Kolaf varianta c) jako b), ale se svételnym ukazovatelem trati — 52 000 K¢.

» Kolaf varianta d) jako b), ale se 3 zrcadly, 3 Zarovky po 0,9 kW — 49 000 K¢.

*  Westinghouse s jednim zrcadlem o priméru 60 cm, 1 zarovka 1 kW s vymén-
nym zafizenim, bez elektrickych instalaci — 40 650 K¢.

56 Tamtéz.
57 Doplikova svétla, ktera dovolovala kromé uréeni polohy majaku stanovit i smér letu.

58 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), ¢. j. 13a-4/117-1929, zadost firmy Kolai o svoleni
k vyzkouseni pfistavaciho svétlometu ze 17. 12. 1929.

59 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/128-1929, odména létajicimu personalu 81. letky za zkouSeni majaky
firmy Kolar ze 4. 2. 1930.

60 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/140-1929, vytctovani zalohy Iétajicimu personalu 81. letky z 13. 3. 1930.
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Takze z majakt s jednim zrcadlem byly nejlevnéjsi nabidky firem Crouse-
-Hinds a Kolat. Zde bylo zdiraznéno, ze Kolat je o 4 800 K¢ drazsi, ale ma
vybaveni navic. Slo o vétraci zafizeni, které &isti zrcadla od usazeného prachu.
Nabidka navic byla vcetné transformatoru, ktery ma cenu znacné vyssi, nez
je rozdil onéch 4 800 K¢&. ,,Mozno tudiz povazovati majak fy Kolai z majaka
s 1 zrcadlem za nejvyhodn&jsi.“! |, Vyhodnéjsi nez majaky s jedinou optikou jsou
se dvéma, nebot u téchto se dociluje dvojnasobné doby trvani zablesku pii témze
poctu zableski jako u majakt s jednou optikou a tim lepsi viditelnosti,* bylo dale
konstatovano. Majaky s dvojitou optikou nabidly firmy Pintsch a Kolaf. Prva
s dvéma ¢ockami a jednou zarovkou 1,5 kW za 54 300 K¢, druha se dvéma zrca-
dly po 0,9 kW za 45 500 K¢&. ,,Vzhledem k tomu, Ze majak fy Kolaf je mimo to
opatfen vétracim zatizenim k oprasovani zrcadel a transformatorem, je nabidka
této fy nejvyhodnéjsi z nabidek majaka se 2 zrcadly. Oddéleni 14 navrhuje, aby
ze zminéného divodu byly zakoupeny majaky s dvéma optikami a aby objednav-
ka byla zadana f¢ V. Kolar, ktera je nejlevnéjsi. Majak posledné jmenované fy je
zcela moderni konstrukce, byl Gispésné vyzkousen, jak jiz bylo feceno v tomto
spise a mimo to je domaci vyroby, coz je velmi dulezité pro ptipadné opravy
letiStniho na bratislavském letisti. Suma sumarum: naklady na opatfeni osmnacti
tratovych majakt byly vyc¢isleny na 819 tisic K¢&.5

Nasledné zacaly klasické boje o finanéni prostifedky. V dopise ministerstvu fi-
nanci zada MVP o ptidéleni ¢astky 3,5 mil. K¢: jednak na tratové majaky, dale na
jejich nosné konstrukce, elektrifikaci a dalsi osvétlovaci prostifedky na cilovych
i pomocnych letistich. Ministerstvo financi sdéluje, Ze nemtize souhlasit s uvol-
nénim tak vysoké castky, ale navrhuje feSeni. Realizace by se podle n¢j mohla
dit postupné tak, aby se vystacilo s ¢astkami, které¢ budou uvolnované pribézné
kazdy rok. A prvni rok nabizi ¢astku 1,3 mil. K& MVP je tak postaveno pted
otazku stanoveni priorit a zvazuje, ze by trat’ pro no¢ni 1étani byla postavena jen
v omezeném rozsahu. A to tak, aby bylo mozné do konce sezony zahajit pokusné
1étani. Presny rozpis zredukovaného planu vypada nasledovné:

» Naklady na 18 majaku a 45 tisic — 810 tisic K¢.

* Osmnact slouptl s montazi na misté pramérné 25 tisic — 450 tisic K¢.

e Osmnact desek rozvodnych s hodinami, pojistkami atd., kazda za 7 tisic —
126 tisic K¢&.

* Dva pfistavaci svétlomety s budkami (Brno, Bratislava), jednotkova cena
135 tisic — 270 tisic K¢.

* Signalni svétlo Brno asi 50 tisic K¢.

61 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/116-1929, soutéz na zafizeni no¢ni trati z 12. 12. 1929.
62 Tamtéz.
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Celkem m¢lo jit o 1,706 mil. K¢: jak vidno, MVP se nechtélo smifit s ¢ast-
kou pridélenou Ministerstvem financi a hodlalo bojovat o navyseni rozpoctu.
Byt ne v puvodné zamysleném rozsahu. Ve snizeném rozpoctu navic neby-
ly ani dalsi nezbytné naklady, jako ptivody elektrického proudu nebo agre-
gaty k napajeni. Ty se tykaly lokalit Dédice, Bobruvka a Sv. Jan (nakonec se
problém s ptivodem proudu tykal pouze lokality Dédice), protoze byly pfilis
odlehlé od stavajiciho elektrického vedeni a jeho zavedeni by se nevyplatilo.
MVP také doporucuje zadat co nejdiive vyrobu optiky, protoze dlouho trva
a predstavuje kritickou cestu. Navic se bez problémt méla vejit do stanoveného
rozpoctu. Rozvodna deska méla byt objednana pozdéji. Projekt na sloupy pak
vytvotily Skodovy zavody.®

Vitézem klani se nakonec stala dle ocekavani firma Kolaf, ktera dostala dopis
i s podminkami zakazky: ,,Na zaklad¢ nabidky ze dne 27. prosince 1929 objed-
nava u Vas ministerstvo vefejnych praci osmnact otoénych majakti provedenych
podle vykresu pripojeného k nabidce, kazdy se dvéma chromovanymi zrcadly
priméru 60 cm, v jejichz ohnisku jsou zarovky po 0,9 kW, bez svételného uka-
zovatele trati, s prisluSnym transformatorem, pohonnym motorem, vétracim za-
fizenim, se svorkovou deskou a vnitinim elektrickym rozvodem. Zrcadla majaku
jsou opatiena zatizenim ku naklapéni; nastaveni zarovek do ohniska déje se re-
gulaénim zafizenim a prthleditky. Cast paprskii se odrazi pomocnym zrcadlem
pod uhlem do 25 stupnd a umoznuje viditelnost majaku v jeho blizkosti. Pocet
otacek majaku je 6 za 1 minutu. Cena 1 majaku je 45500 K¢, tedy celkova cena
18ti kusti je 819000 K¢.

Objednavka déje se za téchto podminek:

a) Cena majakt rozumi se loco tovarna v Modfanech a neni v ni zahrnut obal,
obratova dai, ani kolkovné podle II. a III. stupnice, které bude pii poukazu str-
zeno. V cené neni dale zahrnuto provedeni piivodu elektrického proudu, krome
vnitinich instalaci v objednanych pfistrojich.

b) Objednané pfistroje budou dohotoveny do ¢ty mésicid, pocinajic dnem
potvrzeni této objednavky. V piipadé, ze fy nedodrzi tuto lhitu, je ministerstvo
vefejnych praci opravnéno vymérfiti f&€ penale ve vysi 2 procent denné z ceny
nedokonéenych piistroju.

¢) fa ruci za dodané pristroje mimo zrcadel po dobu dvanact mésicii, pocinajic
dnem jejich prevzeti v tovarn€ ve smyslu podminek stanovenych Svazem strojiren. Za
zrcadla ruci fa po dobu tii let v tom smyslu, Ze uvede jejich odrazové plochy do stavu,
v jakém byly u novych piistrojt, kdyby v zarucni dobé ztratily své odrazové vlastnosti.

d) Celkova cena zmensena o zarucni kauci pét procent bude € poukazana po
kusovém prevzeti vSech objednanych piistroji v tovarné fy. Zaruc¢ni kauce bude

63 Tamtéz.
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zadrZena po dobu jednoho roku, nacez bude f€ na jeji zddost uvolnéna, dodrzi-li
fa v této dob¢ zaruéni podminky.

¢) Objednavka vstupuje v platnost pissmnym potvrzenim fy, ze veskeré pod-
minky této objednavky prijima.

f) Pro veskeré spory, které by z této objednavky vznikly, jsou vyluéné piislus-
né vécné piislusné soudy v Praze.**

Ostatni ucastnici soutéze dostali jen stru¢né oznameni, Ze vybrany byl jiny
subjekt: ,,Ministerstvo vefejnych praci dékuje Vam za i¢ast na soutézi na zafize-
ni noc¢ni letecké trati Praha — Brno — Bratislava a sdéluje, ze objednavku oto¢nych
majakd pro zminénou trat’ a pro letist¢ Bratislava zadalo f¢ V. Kolar a objednavku
dvou pfistavacich svétlometd fé€ Jirasek, jejich nabidky zminénych piistroju shle-
dalo nejvyhodnéjsi. Zadani dalsich zafizeni, na néz soutéz byla vypsana, odklada
se na pristi rok. V Praze 28. bfezna 1930%.

Pivodni formulace ,,0odklada se z rozpoc¢tovych divodi byla v navrhu ¢as-
te¢né Skrtnuta a ve vysledném dopise ziistaly diivody neosvétleny. Tehdy nebylo
mozné odvolani neuspéSnych kandidati proti vysledku soutéze, nicméné i tak
jesteé existovaly paky dodavateli (byt’ velmi slabé), jak vybér zvratit ve svij pro-
spéch. Tieba firma AEG nabidla 13. unora 1930 slevu na své produkty. Zvysovala
tak svoji Sanci v pfipadé, ze by vybrany dodavatel nakonec na podminky MVP
nepfistoupil. To se stavalo docela Casto, nebot’ soutézici Casto ceny ve snaze zvi-
tézit podhodnocovali a nakonec je nechtéli nebo nebyli schopni dodrzet.%S Jen
pro zajimavost uvadime, ze — ziejmé ze stejného diivodu — piichazi na MVP dne
17. tinora 1930 jesté dodatecna nabidka na zatizeni pro nocni 1étani predlozena
firmou J. K. Rudolf.®

Nebyla to ale jedina nabidka: zprava o kontraktu na tratové majaky uz byla
vefejné znamou, a tak se ozyvaly dalii subjekty touzici nabidnout své sluzby. Slo
tieba o nabidku elektrarny Okrouhlice na dodavani elektrického proudu.®’

Zdalo by se, ze vSe je na dobré cesté, nicméné... Firma V. Kolar se dostala do
nucené spravy. Stalo se tak rozhodnutim Okresniho soudu ve Zbraslavi E 2179/30
ze dne 10. ¢ervna 1930 a jesté tentyZ den je obchodnim partnerim (véetné MVP)
rozeslany dopis, ze firma je ve ,,vnucené spravé® a podepisuje se za ni vnuceny
spravece Fr. Konrad nebo prokurista Jar. Skiivanek.® Spatna finanéni situace ohro-

64 Tamtéz.

65 Tamtéz, €. j. 13a-4/131-1929, firma AEG poskytuje slevu na zafizeni no¢ni trati z 13. 2.
1930.

66 Tamtéz, . j. 13a-4/133-1929, dodate¢na nabidka firmy Rudolf na zafizeni pro no¢ni 1étani
ze 17.2.1930.

67 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/150-1929, nabidka firmy Zrzavy na dodavku elektrického prouduz 7. 5.
1930.

68 Tamtéz, €. j. 13a-4/160-1929, dopis vnuceného spravee z 20. 6. 1930.
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zuje 1 vlastni projekt tratovych majakd. V dopise z 2. cervence 1930 firma zada
o zalohu 500 tisic K¢, pfic¢emz vysvétluje, Ze ,,nakup surovin i materialu a praci po-
krocil do té miry, ze fadné splnéni objednavky bude vyzadovat velkého finan¢niho
vypéti firmy* a Ze ,,podepsany nuceny spravce poklada za svoji povinnost v zajmu
dobrého hospodarského vysledku zadati od Ministerstva vefejnych praci zalohu na
tuto objednavku ve vysi K¢ 500.000.- proti bankovni garancii na tento obnos, ¢imz
podstatné vyfeseni finan¢ni otazky firmy bylo by vyfeSeno*.®’

Nuceny spravce vysvétluje obtiznou situaci tim, Ze ,,v uplynulém obdobi firma
pri objednavkach pro vojensky erar a zdlouhavém proplaceni ucétl utrpéla nejvét-
§ich ztrat ztratou na intrekallarnich trocich“.” Tedy urocich z prodleni. Zasluhou
prodleni pti platbé za armadni zakazky si jeji dodavatelé uctovali Groky, které
firmu ptivedly do platebnich potizi.

MVP neni proti poskytnuti zalohy, nebot’ na ni zavisi véasné dohotoveni objed-
navky. Pravni odbor ov§em upozornuje, Ze poskytnuti zalohy odporuje ustanove-
ni paragrafu 31 zadavaciho fadu, podle néhoz je plnéni provadéno vzdy zasadné
az po dodani. Salamounsky ovsem upozoriiuje, Ze jsou-li okolnosti zv1a§té hodné
zietele, naptiklad pokud je jiny postup v takovychto obchodech obvykly, je tfeba
statu zajistiti splnéni smlouvy. A souhlasi s vyplacenim zalohy pod podminkou
ziskani garan¢ni listiny od nékterého z renomovanych ustavi. Pozaduje, aby ban-
kovni ustav rucil az do plné vyse zalohy.” Dne 28. Cervence 1930 predklada firma
V. Kolai garanéni listinu na 400 tisic K&, za kterou ru¢i Banka ¢&sl. legii.”

Mezitim byla 24. cervence 1930 zadana objednavka na rozvodné desky k ma-
jakam, které mély byt umistény v budce v paté majakovych vézi. Protoze jeden
z majakl bude umistény na letisti Bratislava a jeden bude napajen agregatem, ne-
bude potieba plného poctu osmnécti rozvodnych desek, ale toliko 16 ks. Nabidku
predlozila firma Kolaf. Pocitala s cenou 6500 K¢ za jednu desku plus 2420 K¢
na jeji montaz, zapojeni a provedeni pfipojky k majaku. Celkovy néklad na roz-
vodné desky a jejich instalaci je za predpokladu ,.kontinuelni prace” odhadnut
na 140 tisic K¢. ,,Ponévadz zminéné ceny jsou piiméfené a jezto rozvodné desky
a piivody od nich k majakiim mutze provést nejlépe jen fa, ktera dodava majaky
samotné, navrhuje se, aby dodavka desek a provedeni privoda proudu ve vézich
bylo zadano fé V. Kolaf.“”

69 Tamtéz, €. j. 13a-4/163-1929, zadost firmy Kolaf na zalohu na objednané majaky z 2. 7. 1930.
70  Tamtéz.

71  Tamtéz.

72 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/1168-1929, garancni listina pfedlozena firmou Kolaf z 28. 7. 1930.

73 Tamtéz, €. j. 13a-4/164-1929, zadani objednavky na rozvodné desky k majaktm nocni trati
z24.7.1930.
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Prvni fijnovy den pak dochazi v tovarné firmy Kolar k ptedani vyrobenych
majakd. ,,V montovné firmy V. Kolai v Modfanech bylo v den pfejimani pfi-
praveno vsech osmnact oto¢nych majakt tiplné smontovanych a nalakovanych,
schopnych okamzitého rozvezeni. Podrobnou prohlidkou v§ech majakt bylo zjis-
téno, ze jsou vSechny zcela shodného provedeni, kazdy opatfen dvéma chromo-
vanymi zrcadly o priméru 60 cm, v jejichz ohnisku se nachazi zarovka o napéti
120 V, ptikonu 1 kW. Stojany zarovek jsou stavéci a opatfeny zafizenim pro sefi-
zeni vlakna presné do ohniska zrcadel.

Zrcadla jsou opatfena zafizenim, kterym je 1ze naklanéti kol vodorovné osy.
Cast paprski vrhanych Zarovkou odrazi se pomocnym zrcadlem pod uhlem
25 stupnt nad horizont.

Zrcadla kazdého majaku jsou uzaviena v bubnu, opatifeném nahote vétraci
stiiSkou s dvojitym uzavérem proti pronikani vody a po stranach dvirky s deska-
mi ze zrcadlového skla. V litinovém spodku kazdého majaku nachazi se jednofa-
zovy elektromotor o napéti 120 V; ten pohani prostfednictvim Snekového soukoli
buben se zrcadly, ktery kona 6 otacek za minutu. Ve spodku je dale umistén elek-
tromotor pohanéjici vétraci zafizeni, které ochlazuje vzduch v bubnu a oprasuje
zrcadla a konecné svorkovnice s hlavnim vypina¢em a vypina¢em motoru. Ku
kazdému majaku nalezi transformator 380/120 V. Vzhledem k tomu, ze jeden
majak trati’”* bude napajen agregatem, nebude k tomuto dodavan transformator.

Ptislusna ¢astka bude f€ pii poukazu strzena.

Vsechny majéky jsou natfeny ¢ervenou smaltovou barvou; buben je mimo to
opatien bilymi pruhy pro lepsi viditelnost za dne.

Zevrubnou prohlidkou bylo shledano, ze majaky jsou velmi peclivé provede-
ny, odborné smontovany a fadn¢ nalakovany.

Po té pristoupeno k praktické zkousce. Majaky byly postupné rozsviceny
a uvedeny do chodu, pti ¢emz kontrolovan jejich pocet otacek. Bylo zjisténo,
ze otaCky vSech majaku se shoduji s pfedepsanymi s rozdilem 1-2 vtetin béhem
meéfeni po dobu 1 minuty, coz je uplné vyhovujici presnost. Chod vsech zkouse-
nych majaku je bezotfesny a pomérné tichy, takze 1ze predpokladati, ze pohanéci
zafizeni je spravné provedeno a bude v provozu zcela spolehlivé.

Vzhledem k tomu, Ze nebylo v provedeni ani ve vykonu majakt shledano
zavad, byly vSechny majaky pievzaty a f&¢ dano svoleni, aby je rozeslala podle
dohody se stavitelem vEzi na trat. Dnem 1. fijna po¢ina zaruc¢ni doba ve smyslu
odstavce ¢) objednavky. Skonceno a podepsano. V Modfanech 1. fijna 1930.<7

74 Slo o majék &islo 4 (Dédice).
75 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 13a-4/191-1929, pfevzeti majaki pro no¢ni trat’
z5.9.1930.
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Stavba leteckého svételného majaku na kopci Hady u Brna. Ten byl postaven diive nez celd nocni
trat’ Praha — Brno — Bratislava (proto je odlisné konstrukce), do niz byl dodatecné zakomponovan
Foto z poziistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako , Letecka doprava v CSR 11
(18.00-03472)

40



MISTA, KDE BUDOU STAT MAJAKY

Jedna véc bylo technické vybaveni no¢ni trati, druhd pak vybér lokalit,
kde se mely letecké majaky postavit. Jak uz jsme uvedli vyse, $lo o druhy bod
z ministerského akéniho planu (,,vyhleddni mist pro postaveni tratovych své-
tel (majakt)“’®). Zdurazhovanym kritériem byla blizkost pomocnych letist.
OvSem ve skute¢nosti byl rozhodovaci algoritmus ponékud komplikovanéjsi:
tedila se vzdalenost jednotlivych majakd, jejich blizkost denni letecké linii,
dostupnost elektrického proudu, ekonomickd strdnka véci a pochopitelné
viditelnost.

Prvnim, kdo zacal umisténi tratovych majéka fesit, byl — mozné pon€kud
prekvapivé — Klub ceskoslovenskych turistii. V dopise MVP ze dne 10. fijna
1929 navrhl pouziti své chaty na Kozové hote u Kladna s budovanou dvaceti-
metrovou rozhlednou coby mista pro budouci letecky majék: ,,Podepsany Klub
dovoluje si sdéliti, ze buduje na Kozové hote u Kladna ve vysi 450 m.n.m. cha-
tu s rozhlednou betonovou, vysokou 20 m, ktera se pravé dostavuje. Rozhledna
lezi blizko kéty 450 nad mofem jizné od Kladna v kat. obci Pleteny Ujezd...
/...a svou vysi pfipousti nadherny kruhovy rozhled na Krkonose, Jizerské hory,
Ces. Stfedohoti, Dzban, Brdy a vrchy posazavské. Rozhledna je objektem z ve-
liké dalky viditelnym.

Ponévadz letecké linie jdou praveé od Prahy smérem na Kozovu horu, dovolu-
jeme si tit. ministerstvo upozorniti na tento nas§ novy objekt, ktery by se zajisté
dobfe hodil pro zfizeni no¢ni svételné orientace leteckym linkam.

Jelikoz stavba rozhledny v brzku bude dokonc¢ena, zadano tit. ministerstvo, by
objektu vénovalo svou pozornost a své stanovisko nam sdélilo, jakoz i pfipadna
prani, tak aby jesté zavcas bylo mozno pii dostavbé rozhledny se jimi fiditi, kdy-
by doslo k dohod¢ o pouziti k uc¢eliim shora vytéenym.*”’

KoZova hora sice byla mimo zamyslenou pilotni trat’ Praha — Brno — Bratislava,
presto probéhla 29. biezna 1930 prohlidka mista, protoZze mohlo byt vyuZito pro
budouci zamyslenou linii Pfimda — Praha. ,, KoZova hora je kamenity kopec, leZici

76 Tamtéz, €. j. 13a-4/102-1929, vypsani soutéze na zakoupeni technického zatizeni no¢ni
trati Praha — Brno — Bratislava z 15. 11. 1929.

77 Tamtéz, €. j. 13a-4/85-1929, navrh Klubu ¢eskoslovenskych turistl na pouziti turistickych
chat k umisténi leteckych majakiti z 10. 10. 1930.
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Chata Klubu ceskoslovenskych turistii na Kozové hore u Kladna, kterou tato organizace nabizela

pro instalaci leteckého majdaku
Foto NA, MVP, kart. 1351, 14-4/146, 24123, 1930

v lese jizné od Kladna pobliZ obci Braskova a Pleteného Ujezdu. Na tomto kopci je
postavena nova chata Klubu ¢sl. turistl s rozhlednou vysky 23 m. Nadmotska vyska
Kozovy hory je 459 m. S vrcholu rozhledny je neruSeny rozhled na vSechny strany.
Svoji dominujici polohou byla by rozhledna vhodnym mistem k umisténi leteckého
majaku. Na vrcholu rozhledny je zasklena prostora, opatfena plochou stiechou, po-
deptenou 4 sloupy; strecha je pristupna padacimi dvirky. Umisténi majaku bylo by
na stfeSe dobfe mozné bez jakychkoliv Uprav a to nejlépe nad n€kterym sloupem.
V chaté neni zaveden elektricky proud; nejblizsi transformovna se nachazi v obci
Braskové vzdalené necelé dva kilometry, takZe ptivod proudu by byl snadny a levny.

Jedinou nevyhodou tohoto mista je, Ze lezi ponékud mimo leteckou trat’ Pra-
ha-Maridnské Lazné, pro jejiz no¢ni osvétleni by mohlo pfijiti v ivahu. Kozova
hora lezi ve vzdalenosti asi 30 km od letisté Kbely /: asi 14 km od budouciho
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letisté :/”® a 4 km na pravo od vzdu$né ¢ary letecké trati /: smérem od Prahy :/.
Tato posledni vzdalenost je jiz znacna a je to asi krajni odchylka, jakou maze miti
majak od trati.

Uhrnem mozno Fici, Ze chata Klubu &sl. turistii na KoZové hofe by piila pro po-
staveni majaku jen tehdy v tivahu, nebude-li mozno nalézti v okoli vyhodn¢jsi misto.

Skonceno a podepsano. Ing. Karez*.

A nasleduje rukou psana poznamka: ,,V ptipad¢, Ze by noc¢ni trat’ byla vedena
na Karlovy Vary, byla by poloha majaku na Kozov¢ hote vyhodnéjsi potud, Ze by
lezel blize trati. Karez*”

Ve stejném meésici se Klub ¢eskoslovenskych turisti ozyva MVP podruhé,
tentokrat s mnohem $irs§i nabidkou. Dopis je datovany 24. fijna 1929: , Klub ces-
koslovenskych turistil je majitelem ¢etnych objektl v riznych ¢astech republiky,
poloZzenych vétSinou na mistech vyhlidkovych a svym rozhledem ovladajicich
okolni terén.

Ponévadz pfi planovitém feSeni otazky nocniho svételného oznaceni smért do-
pravnich linii mohlo by pouziti n¢kterych objektti klubovnich pfijiti v Givahu, do-
volujeme si timto tit. ministerstvu v zajmu usnadnéni piipadné volby vhodnych
svételnych bodd, predloziti mapu RCS, na niZ vytknuty jsou klubovni objekty, umis-
téné ve vyssich polohach tak, Ze by mohly slouziti tkolim naznacenym /priloha A/.

Prikladame zaroven seznam téchto objektd s ptislusnymi tdaji druhd /piilo-
ha B/, jakoz i publikaci Vyhody a opravnéni ¢lenstvi KCST, v niz na str. 41-52 /
chaty/, ptip. stran¢ 33-34 /rozhledny/ jsou podrobnéjsi tidaje o posici a rozmérech
objektt /ptiloha C/.

Poukazujeme na to, Ze ve vétsing vysoko polozenych horskych chat KCST,
namnoze opatfenych rozhlednami, zfizena je telefonni stanice, nékde i zavedeno
elektrické svétlo.

Klub ¢eskoslovenskych turistil vital by ptipadné pouziti nékterych svych ob-
jektd tit. ministerstvem k shora uvedenym uceliim z toho divodu, Ze staly by se
i v dobé vecerni a no¢ni pevnymi orientacnimi body nejen 1étadlim nybrz i tu-
ristim a poutaly by pozornost celého kraje a tim davaly i podnét k zvyseni poctu
jejich navstévnika.

Z objektt svych uvedli jsme pouze ony, celorocné spravované hospodari, kteti
by se mohli starati o fadnou obsluhu pfistroji osvétlovacich a konati piipadné
i jinou sluzbu spojenou s provozem svételné stanice.*

78 Mysleno letisté v Ruzyni, dnes Letist¢ Vaclava Havla Praha.

79 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 13a-4/146-1929, zépis o prohlidce chaty Klubu
Ceskoslovenskych turisti na Kozové hote z 12. 4. 1930.
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Ptilohy A a C se v archivu nedochovaly, ptiloha B ptedstavujici seznam ob-
jektt vsak ano.*

Stanovisko MVP je kazdopadné zamitavé: ,,Blizsi jednani o pouziti uréitych
chat bude mozno zahéjiti po pfesném stanoveni sméru, kterym budou projektova-
né no¢ni trati vedeny. Pro navrzenou noc¢ni trat’ Praha-Brno-Bratislava, jejiz vy-
stavba bude v nejbliz§i dob¢ zahajena, neptichazi nabidka Klubu v avahu, nebot’
pobliz této trati Zadna chata nestoji.*®!

Dalsi moznosti — byt’ opét mimo planovanou linii Praha — Brno — Bratislava
— bylo vyuziti Suchého vrchu v Orlickych horach. Iniciativa vzesla opét z Klu-
bu Ceskoslovenskych turistl, ktery nyni oslovil pro zménu ministerstvo narodni
obrany. Na Suchém vrchu totiz vznikala za podpory MNO a ministerstva obcho-
du turisticka chata s vodarenskou vézi o vysce 30 m, ktera méla byt dokoncena
v roce 1930. S tim, Ze misto bude v nejblizsi dobé elektrifikované. Klub ¢esko-
slovenskych turistd zada o prispévek na dostate¢né kapacitni elektricky kabel,
protoze pro své potieby vyuzije proud jen na ,,200 Zarovek a 6 koniovy motor na
cerpani vody“. OvSem v pripadé€, ze na vodarenské vézi bude umistén letecky
majak, bude tfeba vedeni odpovidajicim zptisobem kapacitnéjsi.

Ministerstvo narodni obrany nabidku na vyuziti Suchého vrchu preposila
26. listopadu 1929 na MVP: , Zemépisna i vyskova poloha Suchého vrchu byla
by velmi vhodna pro letecky majak, ktery by byl pro rtizna cviceni vojenskych
letctt jak z Cech tak i z Moravy velmi dobry. MNO viak nemé finanénich pro-
stiedki, z nichz by mohlo podpofiti vystavbu majaku.

Jezto letecky majak na Suchém vrchu mél by zajisté v budoucnu znacny vy-
znam téz pro vetejny noéni letecky provoz k vychodu /Suchy vrch lezi téméf na
care Praha-Mor. Ostrava/ dovoluje si MNO upozorniti ministerstvo vetejnych
praci na vhodnou pfilezitost, jez by umoznila s malym nékladem uciniti pii stav-
bé vodarenské véze na Suchém vrchu alespon pripravy pro pozdéjsi vybudovani
leteckého majaku.*

Stanovisko MVP je ocekavatelné: aktualné je misto nezajimavé, snad v budoucnu.
»Suchy vrch u Jablonného n/Orlici leZi sice pobliz vzdusné linie Praha-Mor. Ostrava,

80 Rozhledna na Hylacce u Tabora, MattuSova chata na Panciti u Zel. Rudy s rozhlednou, Pacov-
ského chata na Cerchové u Domazlic s rozhlednou kamennou, Kostincova chata na Krkavci
u Plzné s kamennou rozhlednou, Chata na Boutfidku u Nového Mésta v Krusnych horach opat-
fena rozhledovym plateauem, hrad Stiekov s rozhledovou v&zi u Usti n.L., Ejemova chata na
Stiibrniku u Loun, rozhledna na Kopaniné u Malé Skaly, Riegrova chata na Kozakové u Semil
s rozhledovym plateauem, Chata na Muchové v Jizerskych horach u Tannvaldu, Raisova chata
na Zvi¢iné u Dvora Kralové s otac¢ivou rozhlednou, Jiraskova chata na DobroSové u Nachoda
s kamennou rozhlednou, Masarykova chata na Serlichu u Olesnice, Holubyho chata na Javo-
fin& u Nového Mésta nad Vahom, Stefanikova chata na Dumbieri v Nizkych Tatrach, chata na
Polonin¢ Borzavé u Volovce (Podkarpatska Rus) a rozhledna na Dédu u Berouna.

81 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/85-1929, navrh Klubu ¢eskoslovenskych turistl na pouziti turistickych
chat k umisténi leteckych majakii z 10. 10. 1930.
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avSak zahajeni této trati jakozto no¢ni nepiijde v dohledné dob¢ v tivahu, takze MVP
nema na ziizeni majaku na zminéném misté prozatim bezprostiedni zajem.

Klub &sl. turisti byl ale kromobyc¢ejné vytrvaly a neodbytny. Neuplynul ani
rok a 2. zafi 1930 dorazi na MVP dalsi nabidka, opét tykajici se Suchého vrchu.
»Ze soukromého pramene dozveédéli jsme se, 0 moznosti zmény letecké linky
Praha-Brno-Bratislava, pies Némecky Brod-Jihlavu.

Jezto pravé vedeme elektrickou linku do Turistické chaty Kramafovy na Su-
chém vrchu 1001 m vysokém, dovolujeme si znovu upozorniti, P.T. ministerstvo
vefej. praci, na moznost zfizeni majaku pro leteckou linku, na tomto misté. Majak
muze byt umistén na projektované 30 m vysoké vézi, ktera se pravé stavi.”

MVP o 7z4dné zméné linie Praha — Brno — Bratislava neuvazovalo, v feSeni
byla jen dalsi linie Pfimda — Praha nebo uvazované trasy do Polska ¢i Rakouska.
Slo tedy nejspise o komunikaéni sum, odpovéd’ ministerstva tak byla otekavana:
»MVP dékuje za upozornéni sdé¢lené podanim ze dne 2. zaii tr, oznamuje vsak, ze
ziizeni majaku na Suchém vrchu neptichazi v dohledné dobé v uvahu.*®?

Dalsi nabizenou moznosti byla nové vznikajici VEz samostatnosti v Hoficich,
kdy Okresni Sbor pro postaveni véze samostatnosti v Hoficich zadal o poskytnuti
podpory na stavbu véze. Jiz diive (1926 a 1927) ptitom ziskal podporu ve vysi
10 tisic K¢ za podminky, Ze strazce véze bude provadét meteorologicka pozoro-
vani pro leteckou sluzbu.’ %

,,V Hoficich - jak P.T. ministerstvu jiz znamo - buduje se nad méstem, na hie-
benu Chlumtl, na misté se vSech stran viditeIném, velky, monumentalni pamatnik
naseho osvobozeni /dle projektu arch.prof. Fr. Blazka/ ,,V&z samostatnosti®, mo-
hutna, vyhlidkova véz 40 m vysoka se dvéma kiidly...“ Nasleduje popis velkolepé
vyzdoby, Usili mistnich obyvatel, rozmért stavby, finan¢nich nakladti — a na konci
pétistrankového dopisu i divod jeho vzniku: ,,VSak jesté druhy prospésny cil pii
projektu Véze sledovan vzhledem k jeji zpasobilosti a poloze, kdyz buduje se na
misté daleko viditelném jak z kraje z Polabi az k Praze, tak od hor krkonosskych,
Orlickych, vrchi Jicinskych a bude se rysovati jako vyznamny bod v piirod¢ a to
jak v dobé denni tak no¢ni /nebo je mozno opatfiti ji na vrcholu svétlem elektric-
kym, an proudovod z elektrarny hotické zavésené na linku poficskou a hradeckou
byl r. 1927 jiz ptiveden az ke VEzi/ - a ze mize velmi snadno slouziti jako orien-
taéni letecky bod - svételny letecky majak.

82 Tamtéz, C.j. 13a-4/107-1929, pouziti vodarenské véze na Suchém vrchu na postaveni ma-
jaku z23. 11.1929.

83  Tamtéz, €. j. 13a-4/187-1929, vyuziti turistické chaty Kramafovy na Suchém vrchu pro
umisténi majaku z 2. 9. 1930.

84 Tamtéz, ¢. j. 13a-4/95-1929, zadost Okresniho sboru pro postaveni Véze samostatnosti
o prispévek z 28. 10. 1929.

85 Tamtéz, ¢.j. 13a-4/118-1929, podpora Véze samostatnosti v Hoficich z 27. 12. 1919.
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Dopis jesté obsahuje doplnujici informaci: ,,Myslenka uziti ,,V&ze samostat-
nosti“ jako orienta¢niho bodu leteckého utvrzena byla pii podniku stavby jeji
také tim vice, kdyz z rozkazu Ministerstva Narodni Obrany a Ministerstva ve-
fejnych praci ziizen byl tésné vedle této véze pii Cesté legii pro letce orientacni
veliky betonovy bile natfeny napis ,,Hofice®. Dulezitost tohoto bodu pro letce
uznan tedy tak kruhy nejpovolanéjsimi, také z toho divodu, ze tudy vede letecka
linka Praha-Var$ava.“%

Letecky majak na kopci Hady nad Brnem 3
Foto z pozistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako ,, Leteckd doprava v CSR IT*
(18.00-03472)

86 Dochoval se i dékovny dopis zakonceny slovy ,,Vyprosujice si, aby blahovolna ptizen P.T.
ministerstva nasemu velkému a vyznamnému podniku byla nadale zachovana, trvame v hlu-

boké ucte” — Tamtéz, €. j. 13a-4/122-1929, vystrazné osvétleni stozart satalické radiostanice
z9.1.1930.
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i : . KRYMLOV

Dva pohledy na letecky majak Cislo 2 postaveny u obce Krymlov
Foto archiv Ing. Borivoje Cecha, http://www.vrtulnik.cz/ww2/tratove_majaky.htm
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Jak vidno, nabidek byla prehrsel, le¢ adekvatni se mezi nimi nenachazela ani
jedna. A tak MVP v listopadu 1929 ustanovilo komisi tvofenou Ing. Karezem
(MVP) a Ing. Sto¢esem (Cs. st. aerolinie) ,,za Gi¢elem vyhledani mist pro umisténi
majakid na trati Praha-Brno-Bratislava.” Komise uz 25. listopadu prohlédla ¢ast
trati z Prahy do Ptibyslavi, zbyvajici ¢ast pak na ptelomu listopadu a prosince.

MVP zaroven piedklada dalsi postup: ,,Za ucelem urychleného ziskani po-
zemkd potiebnych pro postaveni majakd navrhuje, Ze koncipient projede po vy-
hledani pozemkt zminénou komisi celou trat’ znovu zjisti majitele vyhlédnutych
mist, pofidi vykresy ptislusnych pozemku a zahaji jednani o prodeji pozemk.*®’

»Komise zjistila, Ze bude potfebi k nocnimu oznaceni trati celkem 17 oto¢nych
majakim, proti pfedpokladanym 13ti. Mimo to bude na kopci Hady postaven ma-
jék, ktery jiz byl koupen pro letisté Brno, a toto letisté bude jesté ozna¢eno mensim
svétlem /zébleskovy majak, nebo neonové svétlo/. Na letisti Bratislava bude potiebi
postaviti také majak a to nejlépe otocny s pripadnym signalnim svétlem /neon/. Cel-
kem bude tedy potiebi zakoupiti 18 otocnych majakti /17 na trati a 1 na letisti ,,Bra-
tislava“/ a zariditi signalni svétlo na letisti Brno, pfip. i na letisti Bratislava, ukaze-li
se toho potieba. Majék pro letisté Brno byl jiz svého ¢asu zakoupen od fy B.B.T.“

Nakonec vznikly tyto majaky, ne v§echny byly trat'ové. Majaky na vodarenské
vézi na letisti Kbely,* na kopci Hady nad Brnem® a na velkém hangaru letisté
Bratislava byly povazovany za letiStni, tudiz nemély ani pfidélena ¢isla. Pro navi-
gaci piloti sice byly kli¢ové, na druhé strané by vznikly i bez nocni letecké trati.

87 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 13a-4/111-1929, vyslani zastupce MVP za ticelem
ziskani mist pro letecké majaky z 29. 11. 1929.

88 Tamtéz, €. j. 13a-4/116-1929, soutéz na zafizeni no¢ni trati z 12. 12. 1929.

89 Majak na statnim civilnim letisti Praha ve Kbelich byl postaven diive nez trat'ové majaky.
Projekt vznikl v roce 1927, dokoncen byl dle navrhu Ing. arch Otakara Novotného o rok
pozdéji. Nejde o ,,Cistokrevny* majak, ale vodarenskou véz doplnénou diky vysce (43 m)
a blizkost letisté prave o letecky majak. VEéz ma Sestiboky tvar (na plasti jsou Ctyfi plastiky
s leteckou tematikou, jejichz autorem je akademicky sochat Jan Lauda), ve vysce 28 m je
vodni nadrz o objemu 150 tisic litrG. Stfedem véze prochazi vytah pro Sest osob nebo 480
kg nakladu, po strané pak dvouramenné zelezné schody. Ty vedou az na vyhlidkovy ochoz
nad nadrzi ve vysi 34 m. Vystavba pfisla (bez nakladi na potrubi, vytah a reflektor) na 830
tisic K¢.

Na horni plosiné (40 m) véze je pak silny otaceci reflektor soustavy Barbier, Bénard and
Turenne z Patize, jehoz svétlo bylo viditelné ze vzdalenosti az 80 km. Majak slouzil jesté
v 60. letech minulého stoleti.

90 ,Letisté Praha je vyzbrojeno elektrickym majakem od fy Barbier-Bénard-Turenne. Stejny
majak byl svého ¢asu zakoupen pro st. letist¢ Brno a ma byti postaven na kopci Hady, vzda-
leném z letisté po silnici asi 7 km. Vzhledem k této vzdalenosti nebude mozna pravidelna
denni obsluha majaku leti§tnim personalem a proto bude nutno zafiditi bud’ samoc¢inné roz-
zihani svitilny nebo ustanoviti zvlastniho dozorce. Oddéleni 14 navrhuje zjistiti dotazem
feditelstvi letisté jak Castou obsluhu majak vyzaduje a potebuje-li k spousténi a pfi ¢innosti
osobni pfitomnost obsluhovatele. — NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), ¢. j. 13a-4/116-
1929, dotaz ohledn¢ obsluhy majaku na letist¢ Praha z 18. 1. 1930.
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Letecky majak letist¢ Praha (Kbely) — vyska 42 m (na vodarenské vézi).
GPS 50°7°20.752”N, 14°31°42.234”E

Letecky svételny majak Cislo 1 (dale jen majak) — kopec Na Plachté — Tiebohosti-
ce u Skvorce — nachézel se na 17 km/vzdalenost o predchoziho majéku byla
17 km — vyska vé€ze 15 m. GPS 50°1°56.235”N, 14°43°41.424”E

Majik 2 — obec Krymlov u Kostelce nad Cernymi lesy — 33,5 km/16,5 km —
15 m. GPS 49°57°25.873”N, 14°55°40.102”E

Majak 3 — kopec Biezina (Zandov u Uhliskych Janovic) — 51 km/17,5 km —
25 m. GPS 49°51°42.541”N, 15°7°17.474”E

Majék 4 — Dédice u Zbraslavic — 66,5 km/15,5 km — 25 m.
GPS 49°46°38.420”N, 15°18°17.594”E

Majak 5 — lokalita U Kapli¢ky u obce Tis — 82 km/15,5 km — 15 m.
GPS 49°42°48.205”N, 15°29°16.941”E

Majak 6 — lokalita U Kapli¢ky u obce Ceska B&la — 99 km/17km — 15 m.
GPS 49°38°7.390”N, 15°41°37.514”E

Majak 7 — kopec Rosicka u obce Sdzava — 114 km/15 km — 25 m.
GPS 49°32°20.269”N, 15°50°33.303”E

Majak 8 — kopec u Bobruvky — 133 km/19 km — 25 m.
GPS 49°27°27.225”N, 16°4°27.964”E

Majak 9 — kopec Horka (Hefmanov u Kfizanova) — 144 km/11 km — 25 m.
GPS 49°22°25.597"N, 16°10°8.317”E

Majak 10 — Braniskov (Deblin u Braniskova) — 159 km/15 km — 25 m.
GPS 49°17°53.932”N, 16°20°48.931”E

Letecky majak na kopci Hady — 183 km/24 km — 20 m.
GPS 49°13°18.218”N, 16°40°24.717"E

Letist€ Brno — GPS 49°11°1.135”N, 16°39°35.086”E

Majak 11 —kopec Vinohrad u obce Ménin — 197 km/12 km od letisté Brno —
15 m. GPS 49°5°19.225”N, 16°42°32.799”E

Majék 12 — kopec Holy Vrch (Kurdéjov u Hustopeci) — 211 km/14 km —
20 m. GPS 48°58°21.670”N, 16°45°56.641”E

Majak 13 —kopec Piiklucka (Pfitluky u Velkych Pavlovic) — 222 km/11 km —
15 m. GPS 48°51°’51.719”N, 16°46°14.408”E
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* Majék 14 — u obce Lanzhot (Bteclavsko) — 240,5 km/18,5 km — 25 m.
GPS 48°43°42.503”N, 16°56°0.717”E

* Majéak 15 — u obce Svaty Jan — 257,5 km/17 km — 25 m.
GPS 48°35°20.517"N, 17°0°51.323”E

* Majak 16 — Malacky — 273,5 km/16 km — 25 m.
GPS 48°26°52.119”N, 17°3°5.579”E

* Majék 17 — kopec Kozlisko (obec Stupava) — 293 km/19,5 km — 25 m.
GPS 48°16°24.088”N, 17°5°49.653”E

» Letecky majéak na letisti Bratislava (na velkém hangaru) — 302 km/10 km —
15 m. GPS 48°12°9.103”N, 17°11°22.436”E*!

Letecky majdk na letisti Praha-Kbely
Foto z poziistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako , Leteckd doprava v CSR II*
(18.00-03472)

91  Svételné prostiedky. Vrtulniky v Cesku [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z http://
www.vrtulnik.cz/ww2/tratove_majaky.htm
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PROVOZ TRATI
PRAHA - BRNO - BRATISLAVA

Na podzim 1931 byly vSechny tratové majéky ve vybranych lokalitach usaze-
ny a firma V. Kolaf, ktera akci zajistovala, pozadala o jejich superkolaudaci. Ta
probéhla v prosinci 1931. ,,Noc¢ni letecka trat’ Praha - Bratislava byla ve dnech
13. - 18. XII. 1931 projeta a veskeré majaky s prislusnymi zafizenimi podrobné
prohlédnuty a ptfezkouseny. U majaku ¢. 1 byla 1 Zarovka spalena a bude pied
zahéjenim provozu nahrazena novou. /: Na zarovky neni poskytovana zadna za-
ruka :/. Rozvadé¢ majaku ¢is. 7, ktery je postaven na kopci Rosicka byl v dobé
zkouSeni pokryt vrstvou ledu, ktery znemoziloval spusténi zatuhlych zapinacich
hodin, takze majak nebylo mozno vyzkouseti v chodu. Jinak bylo celé zafizeni
majaku v dobrém stavu.

Vzhledem k tomu, ze veskeré majaky byly shledany v bezvadném stavu, neni
namitek, aby firma V. Kolaf byla sprosténa zavazku dalSiho ruceni. — ,,Na za-
klad¢ vysledku superkolaudace navrhuje se zatizeni majaku definitivné pievzi-
ti a uvolniti firmé V. Kolaf zadrzenou castku K¢ 8.666.90 a garanc¢ni listiny na
K¢ 5.040.- a K¢ 42.200.- Skonceno a podepsano.© MVP zapis ze superkolaudace
z 19. prosince 1931 akceptovalo, ¢imz tratové majaky oficialné prevzalo do své
gesce.”

Provozni zélezitosti feSily tfi hlavni letisté, a to tak, ze pod Prahu spadaly
majaky 1 az 7, pod Brno 8 az 14 a pod Bratislavu 15 az 17 (ve vSech piipadech
samoziejme plus pfislusny letiStni majak). Leti§t€ zodpovidala za nastaveni ¢aso-
vacl majakd, jejich pravidelnou i mimotadnou Gdrzbu, revize, opravy, pfijimala
hlaseni o problémech (od pilotti i Cetnictva nebo samospravy).

Prvni revize trati probéhla v kvétnu 1932. Nema smysl podrobné rozepisovat
zavady na jednotlivych majacich, podivejme se vsak na ty, jez 1ze povazovat za
bézné, provazely je po celou dobu jejich zivotnosti. U majaku ¢islo 1 bylo zjis-
téno, Ze je tieba vymeénit jednu zarovku (zfejmé nejcastéjsi zavada), u nékolika
dalsich byly spalené pojistky (bylo konstatovano, ze ztejmé doslo k doteku dratt
napf. od vétvi, takze bylo doporuceno rozsitit priiseky u piivodu el. proudu), byla

92 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), kart. 1375, €. j. 14a-166-1932, zapis o superkolaudaci
majakii a uvolnéni zaruky z 11. 1. 1932.
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zaznamenana kondenzace vlhkosti v budkach s rozvadéci (coz vedlo k posko-
zovani elektrozafizeni, pfedev§im spoustécich hodin).”* Specificky problém mél
majak Cislo 4 (Dédice), ktery jako jediny nebyl vybaven ptivodem elektrického
proudu. A to vzhledem ke zna¢né vzdalenosti od existujiciho elektrického vedeni
a zna¢né nevyhodnosti budovani ptipojky. Majak tak mél agregat s benzinovym
motorem. Kvili vlhkosti bylo konstatovano, Ze ,,motor je tfeba ocistit od rezu,
zrevidovat dynamo, utésnit vyfukovy hrnec a vymeniti t€snéni k nasavaci. Reza-
vé Casti motoru bud’tez po vy¢isténi nalakovany.**

Mimochodem, pivodné byla ve hie namisto agregatu instalace actylénového svét-
la. A to dokonce az v Sesti lokalitach. ,,Prostudovanim rozlozeni elektrickych vedeni
podél trati Praha-Brno-Bratislava zjistil koncipient, Ze v fadé ptipad nebude mozno
pro nakladnost ptivodt pouziti elektrického svétla pro tratové majaky, takze bude
nutno sahnout k majaktim acetylenovym. Podle predbéZného rozpoctu na mapé bude
pottebi asi 6 téchto majakd, pii primérmé vzdalenosti 15-20 km na trati. Pfesny pocet
bude mozno stanoviti az po projeti celé trati komisi a prostudovanim pomérti na mis-
té. (Dosud je trat’ zpracovana do 115 km; dalsi ¢ast bude prohlédnuta v nejblizsich
dnech.) Aby postup vybudovani noc¢ni trati nebyl zdrzovan, navrhuje oddéleni 14,
aby byla vypsana ihned soutéz na dodani acetylenovych majaki, nebot’ mensi zmény
v poctu objednanych kusti mozno uéiniti az pii zadani. Naklad na 1 majak bez véze
se odhaduje ¢astkou 50 tisic K¢, takze celkovy naklad za 6 majaki by ¢inil 300 tisic
K&.“% Nakonec se jako jediné problematické misto ukazaly pravé Dédice; vSude jin-
de sel elektricky proud zavést. A v Dédicich nad acetylénem vyhral benzin.
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Pozadované doby sviceni majakii na trati Praha — Brno — Bratislava v roce 1934.
Foto NA, MVP, kart. 1375, 14a-166/60, 13594, 1933

93 Tamtéz, ¢.j. 14a-166/19-1932, hlaseni z revize majaki Praha — Brno — Bratislava z 28. 5. 1932.
94 Tamtéz.

95  Tamtéz, kart. 1351, €. j. 14-4/124-1930, vypsani soutéze na acetylonové majéky pro trat’
z 13. 1. 1930.
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Ale zpét k provozu tratovych majakt. Po pozemnich i leteckych zkouskach
byla trat’ poprvé v ostrém provozu pouzita v fijnu 1932. Stalo se tak na zakladé
zadosti Ceskoslovensk}'/ch statnich aerolinii: ,,Zadame o lask. osvétleni Giseku Br-
no-Bratislava, v dobé od 1. do 31. fijna t.r. v dob¢ od 16.00 do 18.30.

Letadla CSA startuji z Brna v 16.10 a p¥istavaji v Bratislavé normalng v 17.05;
slunce zapada dne 1.X. v 17.41, dne 31.X. v 16.40.

Osvétleni zada se ve shora uvedenych mezich z toho diivodu, aby piloti jesté pri
postacitelném dennim osvétleni si na majaky zvykali, resp. diikladné si osvojili jejich
polohu a povahu nejblizsiho okoli, tak aby prechod k Iétani podle majaki /koncem
mésice, v piipadé proti vétru/ byl jim usnadnén a bezpeénost provozu zaji$téna.
Pres zimu nebyla no¢ni linie v provozu, takZze doslo k prohlidce a zakonzervovani ma-
jékt. Ovsem ne na dlouho: v nasledujicim roce byly majaky v provozu od 15. biezna
do 31. fijna.”” Podobné v roce 1934, kdy sezéna zaCinala dokonce uz 1. biezna.”® Jak
byly ziskavany zkusenosti s realnym provozem, dochazelo k Gipravam provozni doby.
Napt. pro rok 1935 byla prodlouzena provozni doba majaki: ,,Zkusenosti ukazaly, ze
letadla letici ku Praze maji ¢asto znac¢né zpozdéni /: zavinéné pravidelné povétrnost-
nimi podminkami na dalkovych tratich :/, ¢imz se stane, ze majaky shasnou velmi
kratce po odletu letadla, nebo jiz dokonce nesviti. Jezto tratové majaky maji slouziti
zabezpeceni leteckého provozu a jezto pravé pri zpozdénych letech mohou byti nejvi-
ce zapotiebi; dovoluje si zdejsi feditelstvi predloziti tamnimu ministerstvu k uvazent,
zda nebylo by vhodno dobu sviceni majakt prodlouziti as do 21.hod.**”

Pro zajimavost dopliiujeme, Ze tratové majaky vyuzivalo kromé civilniho le-
tectvi obcas i vojsko: ,,Ministerstvo narodni obrany Vas zada o laskavé povoleni
k pouzivani leteckych orientacnich majaku lezicich na trati Brno-Praha v dob¢ od
14. do 24. zaii 1934. Rozsviceni téchto majaku jest nutné tieba pro nocni cviceni
leteckych plukd.“1% Resp. ,,Ministerstvo narodni obrany Zada tamni ministerstvo
o laskavé zatizeni potiebného, aby letecké majaky postavené na trati Brno-Bra-
tislava byly po celou noc rozsviceny ze dne 18. srpna na 19., ze dne 19. na dne
20., ze dne 20. na 21. a ze dne 21. na den 22. srpna 1935 pro potiebu vojenskych
leteckych jednotek, které se ucastni zaveérecnych cviceni v téchto dnech v shora
uvedeném prostoru‘.!%!

96 Tamtéz, kart. 1375, €. j. 14a-114/31-1932, sefizeni a zapojeni majakti z 20. 9. 1932.

97 Tamtéz, C. j. 14a-166/60-1933, pozadované doby rozsviceni majaki na trati Praha — Bratisla-
vaz24.2.1933.

98 Tamtéz, €. j. 14a-166/119-1934, sviceni trati Praha — Bratislava v roce 1934 z 28. 8. 1934.

99  Tamtéz, ¢.j. 14a-166/147,39540-1934, doba sviceni leteckych tratovych majaki z 3. 7. 1934.

100 Tamtéz, €. j. 14a-166/150, 42696-1934, vyzadani osvétleni leteckymi tratovymi majaky
z21.7.1934.

101 Tamtéz, kart. 1375, €. j. 14a-596/24, 42736-1935, rozsviceni majaki na trati Brno — Bratislava
z9.7.1935.
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Letecky majdk cislo 8 (Bobrivka) na trati Praha — Brno — Bratislava

Foto T. Pribyl (TMB)
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Ostrahu tratovych majakt zajistovaly mistni Cetnické stanice, které fesily
i n&kolik incidentii. Slo napiiklad o vandalstvi, kdy u majéku &islo 13 (Pfitluky)
n&kdo kameny rozbil skla.'? Cetnici vykonavali svoji sluzbu svédomitg, hlasili
i poskozeni ptivodnich drati: ,,Na rozkaz zemského Cetnického velitelstvi v Pra-
ze ze dne 17. 6. 1931 &is. jedn. 9798 pob./1931 hlasim, ze draty vedouci od
majaku ¢is. 7 na kopci Rosicce u Sazavy k transformatoru v obci Rosicce se
nasledkem silné jinovatky na nékolika mistech pretrhly, takze vétSinou lezeji na
zemi a jest obava, ze by snadno mohly byti odcizeny.* Podepsan velitel Cetnické
stanice Polna.!®

Jeho varovani bylo vpravdé prorocké. MVP sice pozadalo Posazavsky elek-
trarensky svaz o napravu, le¢ kdyz elektrotechnik dorazil na misto, mohl nahlasit
kradez. Dne 3. unora 1933 putoval
na MVP dopis: ,,VcCerejsiho dne
hlasil monter Stary, ze strzeny drat
o délce asi 200 m byl ufiznut a né-
kym ukraden. ... Vedeni opravime do
10.t.m.” Pfipad m¢l dalsiho pokra-
Covani. Posazavsky elektrarensky
svaz vyslal na misto montéry Jana
Cimpla a Vaclava Stanka. Oprava
ale byla provedena zptisobem, ktery
vzbudil podezieni a nasledné Set-
feni Cetnické stanice v Polné vedlo
k obvinéni obou montérd: ,,...jsou
divodné podezieli, ze ze ziStnosti
predstirali zaméstnavateli Ze na ve-
deni chybi draty, v dasledku cehoz
odebrali si vétsi mnozstvi potieb
k opraveé, tyto si vSak ponechali
a svazu hlasili, ze veskeré potieby
pii opravé spotiebovali.“ Spravce
Poséazavského elektrarenského sva-
zu v Némeckém Brodé pan Viktor
Gerna konstatoval, ze k oprave ve-
deni bylo pouzito nejvyse 28 m dra-

Letecky tratovy majak cislo 1 trasy Praha — Brno
. . — Bratislava na kopci Na Plachte (Trebohostice).
tu a 2 svorky. Pfitom oba montéfi  Foto archiv Ing. Borivoje Cecha, http://www.vr-

vyfasovali ,,6 kg nového médéného  tulnik.cz/iww2/tratove_majaky. him

102 Tamtéz, kart. 1375, ¢. j. 14a-166/30, 60288-1932, vyuctovani nahradnich dilti pro majaky
z 14.9.1932.

103 Tamtéz, €. j. 14a-166/53, 1554-1933, poskozeni ptivodniho vedeni jinovatkou z 8. 1. 1933.
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lana,'™ 40 kg star§iho médéného lana, 13 spojek ¢. 16 nytovacich, 10 svorek €. 16
dratovych a 4 kg holého médéného dratu €. 6 na vazani®. Suma sumarum material
za 849,90 K¢ (825,20 K¢ po vylouceni obratové dang), coz také bylo MVP tcto-
vano.' Montéii Cimpl a Stan€k byli obvinéni nakonec zpros§téni, zdivodnéni
osvobozujiciho rozsudku se nedochovalo.!%

Jak jsme jiz vySe uvedli, krom cetnictva (které to mélo rozkazem) dohlizela
na stav tratovych majaku i mistni samosprava, jak o tom svédci hlaseni z 16. Cer-
vence 1933:,,Dne 15/7 33. jsem zjistil u leteckého majaku v Tisu, Ze jest pietrzen
bleskosvodny drat ktery by mohl vcas boute zaviniti uplné rozbiti leteckého ma-
jaku. Progez ¢inim hlaSeni. Emil Vosyka, starosta“!?”.

V zimnich mésicich — byt tratové majaky byly v t¢ dobé mimo provoz — do-
chazelo k poskozeni elektrického vedeni silnou namrazou. Posazavsky elektra-
rensky svaz v Némeckém Brod¢ nabizel MVP feseni: ,,Kazdorocné vyskytuji se
v oblasti naseho Svazu jinovatky, které dosahuji takovych rozmérid, ze vahou
jsou pretrhovany vodice elektrorozvodnych siti. Nejvice vyskytuji se jinovatky
v okresu Pfibyslav, Polna, Chotébof a v ¢asti okresu Ném. Brod. Aby nebyla
vedeni poskozena, oklepavame jinovatky.

Ponévadz na Rosiéce a u Ceské Bélé jsou kazdoroéné jinovatky a dosahuji
znaénych rozmért, dovolujeme si Vam nabidnouti oklepavani jinovatky na ve-
deni k majakim. Prace tato provedla by se soucasné pii oklepavani sité v obci
a Gétovali bychom Vam pracovni ¢as.“!® MVP souhlasilo a Svaz se jal kazdou
zimu oklepavati jinovatku proti thradé 30 K¢ za jeden majak.'®

Nejveétsi mimoradnou udalosti béhem provozu tratovych majaka na linii Praha
— Brno — Bratislava tak bylo poskozeni majaku ¢islo 17 u Stupavy: ,,Jak bylo jiz
telefonicky oznameno, uvolnily se, patrné G¢inkem poslednich vichfic, z nichz
posledni dne 23. t. m. dosahovala na zdej$im letisti sily 120 km/hod., zaklado-
vé Srouby majakové véze na Kozlisku u Pajstinu. Zdejsi feditelstvi bylo o tom
uvédomeéno revirnikem ze Stupavy prostiednictvim velitelstvi vojenského letisté,
dne 25. t. m. Proto vyslani byli letecky manipulant O. Subrt a ziizenci E. Koch
a [. Fasung ihned na misto, aby poruchu zjistili. Zjisténo bylo toto:

Vsechny ctyfi zékladové Srouby jsou uvolnény a mozno je povytahnouti az
0 20cm z otvoru, takze majakova véz kona dle vétru vykyvy na vSechny strany.

104 Tamtéz, €. j. 14a-166/62-1933, udani ohledné prestupku proti bezpecnosti ciziho majetku
z25.3.1933.

105 Tamtéz.

106 Tamtéz, €. j. 14a-166/78, 47055-1933, hlaseni zemského Cetnického velitelstvi z 29. 7. 1933.
107 Tamtéz, €. j. 14a-166/77,45108-1933, zprava obecniho tfadu v Tisu z 16. 7. 1933.

108 Tamtéz, €. j. 14a-166/102, 70586-1933, nabidka na oklepavani jinovatky z 22. 11. 1933.

109 Tamtéz, €. j. 14a-166/29, 23173-1934, oklepavani jinovatky a zdrzovani hromosvoda
z 16. 4. 1934.
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Jmenovani zaméstnanci provedli
prozatimni zaji$téni tim, Zze pone-
chali véz naklonénou a mezeru pod
vézi na jedné strané vypodlozili
kameny, takze v&éz zatim nemuZze
kyvati. Bude vsak nutno zajistiti
ve&z prozatimnimi vystuznymi lany.
V¢EZz bude nutno asi pienésti na
novy betonovy zéklad, jelikoz ny- -
né&jsi zaklad vykazuje jiz trhliny.“'""  poskozeni leteckého majdk Cislo 17 u Stupavy

Zimni pocasi majaku Cislo 17~ Foto NA, MVP, kart. 1387, 14a-596/6, 14114,
1935

i nadale nesvédcilo, jak o tom
svédci zdznam z biezna 1935:

,Dle prikazu tamniho ministerstva doporucilo mostni oddéleni zemského uradu
v Bratislavé, tak jak ptivodné zde bylo navrhovano, zajistiti prozatim majak u Paj-
$tinu vystuznymi lany a praci zadati nékterému zamecniku. Byla proto tato prace
zadana f€ FrantiSek Havlicek z Bratislavy, ktera zajisténi provedla dne 28. iinora
t.r. a to 3 ocelovymi lany priméru 7 mm, které¢ byly zakotveny do pafezi. 1. brez-
na byli vyslani na prohlidku startér O. Subrt a ziizenci Koch a Fagung a provedli
soucasné prohlidku majaku v Malackach a Mor. Sv. Janu, kterézto dva majaky na-
lezeny byly v potadku. Dne 2. t. m. vyslani byli opétné zdejs$i zaméstnanci spolecné
s fou Havlicek, aby provedeno bylo zajisténi dal$imi lany. Prace byla provedena,
agkoliv nahofe zufila vanice. Dnesniho dne byl vyslan startér Subrt s jmenovanou
firmou, aby bylo provedeno fadné upevnéni lan k zelezné konstrukei, jelikoz jest
obava, Ze po nedélni vichfici, ktera dosahovala zde na letisti rychlosti az 122 km/
hod. mohla se lana pii kymaceni odriti. Tyto zajistovaci prace vyzadaji si nakladu
kolem K¢ 2.000.--, zada se vSak o souhlas, aby mohlo byti provedeno zabezpeceni
jeste dalsimi lany, ponévadz v posledni dobé panuji Casté vichfice a zaklad majaku
je v takovém stavu, Ze zajiSténi co nejvice lany je nutné.

Zemsky ufad v Bratislavé vypracuje navrh pro novy zaklad, avsak zadal jak
jiz bylo telefonicky oznameno piisluiné plany konstrukce. Zada se proto o jejich
zaslani, aby mohly byti mostnimu oddélenim predany.«!!!

Majak byl na nové vybetonovanou patku pienesen v listopadu 1935''2 s tim, Ze
,,zajisténi stozaru 4 lany bylo ponechané®.'?

110 Tamtéz, kart. 1387, ¢. j. 14a-596/4, 12426-1935, nebezpeci ztficeni majaku u Stupavy
z26.2.1935.

111 Tamtéz, €. j. 14a-596/6, 14114-1935, zabezpeceni majaku v Pajstunu z 4. 3. 1935.

112 Tamtéz, €. j. 14a-596/37, 71208-1935, opatieni zafizeni k sejmuti majakt z 19. 11. 1935.

113 Tamtéz, ¢. j. 14a-596/43, 77188-1935, vyuctovani nového zakladu majaku v Pajstanu
z 11.12.1935.
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Bézné provozni problémy nejlépe popisuje svodka revize z pirelomu kvétna
a Cervna 1933: , Jak vidno z ptedloZenych hlaseni o revizi majakut, vyskytuji se
v jejich provozu pravidelné dvé zavady a to vypinani samocinného vypinace
a vlhnuti vnitfku budek, které ma v dasledku poskozovani isolace vedeni, nespo-
lehlivou ¢innost elektromért a nachylnost transformatort k propaleni.

Pokud se tyka automatického vypinace, mélo byti jeho i¢elem co nejspolehli-
v¢&jsi zajisténi elektrického zatizeni majaku proti poskozeni proudovymi narazy;
zafizeni je vSak chranéno jesté pojistkami a zda se, ze pro dany ucel je automa-
ticky vypinac piilis citlivym pfistrojem, ktery spolehlivost majaku spiSe snizuje.
Navrhujeme proto, aby u jednoho majaku byl automaticky vypina¢ na zkousku
vyfazen; podle zkusenosti ziskanych provozem by pfipadné byly vyfazeny au-
tomaty dalsi. Vyfazenim samocinného vypinace nemuize byti elektrické zatizeni
majaku nijak vazné poskozeno, nebot’ je jesté chranéno pojistkami.

Vlhkost v budkach bude na zkousku odstraniovana nehasenym vapnem, kte-
ré¢ bude do budky umisténo v bedné€. Podle ziskanych zkusSenosti vyskytuje se
vlhkost jen v nékterych budkach zejména tam, kde majak stoji v lese. ZlepSeni
ventilace navrhované feditelstvim letisté Brno nepfineslo by pravdépodobné na-
pravu, nebot’ jiz jednou byly vétraci otvory provedené nahote a dole ve dvirkach
budek zvétsovany, ale bez patrného vysledku. Opocovani predméti vyskytuje
se jak zjistil koncipient také v kovovych hangarech a vétranim nepodatilo se je
odstraniti. [zolovani budky majaku bylo provedeno u majaku ¢. 4, ale jeste s jeho
vysledkem nejsou zkusenosti.“!*

Vlhkost v budkach byla tak vaznym problémem (,,...vlhkosti v nékterych ma-
jakovych budkach poskozuji se elektrické piistroje v nich umisténé...“1%), ze se ji
MVP rozhodlo tesit zkusebni instalaci izolace na majaku ¢islo 7 (Rosicka). ,,Aby
bylo zamezeno srazeni par na plechovych sténach budek, jest tieba se postarati
o ucinou ventilaci, kterou by bylo docileno rychlého vyrovnani teploty venkovni
a vnitini, zejména k veceru a o dobrou isolaci, aby vzduch v budce se prili§ neo-
htival.” Pro realizaci byla vybrana firma Pragofera.!!®

Protoze absorbovani vlhkosti nehaSenym vapnem se neosvéd¢ilo!'’, bylo ak-
tivné hledano dalsi feSeni problému s vlhkosti. Kromé izolace budek bylo roz-
hodnuto upravit transformatory pro letecké majaky na olejové: ,, Transformatory
majakd provedené s vzduchovou isolaci trpi velmi vlhkosti a u majaku ¢. 9 se

114 Tamtéz, €. j. 14a-596/39-72503ai-1935, samoc¢inné vymeény zarovek pro tratové majaky
z22.11.1935.

115 Tamtéz, kart. 1375, €. j. 14a-166/88, 52382-1933, odstranéni vlhkosti v majakovych bud-
kach z 12. 8. 1933.

116 Tamtéz.

117 Tamtéz, ¢.j. 14a-166/105, 73250-1933, Giprava transformatort pro letecké majaky z 5. 12.
1933.
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transformator nasledkem vlhkosti poskodil, takze bylo nutno dat jej pfevinout
a opatfiti olejovym plastém. Ponévadz pies zimu vSechny transformatory zvlh-
nou, takze vynika nebezpeci jejich spaleni pii zahajeni provozu na jate, navrhuje
se zajistiti v§echny transformatory proti vlhkosti vlozenim do olejové lazng.*!'®

Jak uz jsme uvedli vyse, specifickym majakem bylo ¢islo 4 (Dédice), ktery
nebyl elektrizovan. I proto se potykal s jinymi provoznimi vyzvami nez v§echny
ostatni. Naptiklad pti zahajeni letecké sezony v breznu 1933 ,,po dvou az tfiden-
nim sviceni ptestal fungovat. Doba sviceni je 18.45az21.15 h, t.j. 2 1/2 hod. den-
né. Pti revisi byly zjistény poruchy dynama a vedeni, zpusobené velikou teplotou
pri chodu agregatu.

Agregat odvezen byl do dilen feditelstvi letist¢ Praha a prohlédnut. Shledano:
kotva dynama je proraZena, vinuti magnetovych civek dynama je spaleno. Kromeé
toho riizné soucasti agregatu jsou rezavé, i ty, které byly pred 14 dny vycistény
a opatfeny ochrannym natérem. Isolace ¢asti vedeni pripevnéné¢ho u motoru je
poskozena. Aby majak ¢. 4 mohl byti znovu uveden v ¢innost, jest nutno kot-
vu a civky dynama dati odborné fir-
mé pievinout, rezavé soucasti ocistit
a ochromovat.“"” Opravu provedla
firma Ing. Rysan & Ryska za 1800 K¢,
takze dynamo mohlo byt jiz v prib&hu
kvétna zpét na tratovém majaku.'?

Po celou dobu existence linie tra-
tovych majakl nepiestavaly — s rych-
lym rozvojem elektrifikace Ceského
venkova ve 30. letech minulého sto-
leti — snahy o nahrazeni benzinového
generatoru s dynamem piivodem elek-
trického proudu. Elektrarensky svaz
stiedolabskych okrest piSe 3. Unora
1936 MVP, Ze na zapadnim Céslavsku
stavi nové primarni vedeni, odkud je
mozné snadnéji ptipojit i letecky ma-
jék u Deédic. Stacilo by jen postavit
odbocku Klucké Chvélovice — Dédi-
ce. Svaz ma podminku, ze odbocku

Letecky majak cislo 9 (Hefmanov) na trati
A Praha — Brno — Bratislava, dnesni stav
postavi pouze tehdy, pokud se piihlasi  Foro T Pribyl (TMB)

118 Tamtéz.

119 Tamtéz, ¢. j. 14a-166/65, 31101-1933, oprava a uprava agregatu majaku Cislo 4 z 12. 5.
1933.

120 Tamtéz, €. j. 14a-166/73, 40884-1933, ucet za opravu dynama majaku ¢. 4 z 25. 6. 1933.
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alespon tii okolni obce k elektrifikaci. Cena by v takovém ptipadé¢ byla 36732,60
K¢&. Pokud by obce nemély o privod elektrického proudu zajem, bylo by i tak
mozné majak elektrifikovat. OvSem za téméf trojnasobné naklady: MVP by mu-
selo vynalozit ¢astku 61 074 K¢, kterou by jinak uhradily obce. Celkova castka
na elektrizaci by se tak vySplhala na témér 98 tisic K¢. Ministerstvo se rozhodlo
vyckat na vysledek jednani s obcemi.'?!

O rok pozd¢ji (30. ledna 1937) posila Elektrarensky svaz sttedolabskych okre-
st na MVP dalsi list: ,,Sd¢lujeme, ze pies veskerou nasi snahu a vyhody které
jsme obcim lezicim pfi projektované primarni odboc¢ce od Kozohlod k Dédictim
nabizeli, nepodafilo se nam je ziskali pro elektrisaci.” Resp. obce zajem maji, ale
vzhledem k jejich finan¢ni situaci jsou v této otazce zavislé na pomoci statu. A tu
se ziskat nepodafilo. ,,S politovanim Vam musime sdéliti tuto zpravu a v piipadé,
ze byste pies to méli zajem o pripojeni majaku ¢. 4, pozadovali bychom na Vas
piispévek na cely Gisek primarni sit€ v ¢astce K& 97.806.60.122

Statni letisté Praha, které mélo majék Cislo 4 ve spravé, situaci vyhodnotilo.
,,Po prekonstruovani elektr. zapojovaciho zafizeni agregatu, které jsme v nasich
dilnach provedli, pracuje majak ¢.4 bez poruch a udrzovani resp. jeho provoz
neni drazsi majaku, ptfipojenych na sit. Nepovazujeme proto za nutné ziizovati
k nému el. vedeni.“!?* Majak v Dédicich se za celou dobu provozu piivodu elek-
trického proudu nedockal.

Béhem provozu majakii na linii Praha — Brno — Bratislava byly provedeny dvé
zasadni technické modernizace. Pfedevsim to byla instalace systému samocinné
vymeény nefunkénich zarovek. ,,V dobé dodavky zminénych majakt nebyly jesté
dobfe vypracovany domaci samocinné vymeény zarovek a proto nebylo téchto
zafizeni jes$té pouzito, pii cemz bylo pocitano s tou okolnosti, ze ob&é zarovky
majaku se nespali soucasné, takze v ptipadé poskozeni jedné bude majak jeste
viditelny, ovsem doba zableskt se dvojnasobné zvétsi. Zkusenosti s trati ukazaly,
ze pii kratké Zivotni dob¢ zarovek starsiho typu (Zivotnost asi 100-250 hodin)
nastava spaleni zarovky pomérné brzy a v nekolika piipadech se spalily obé za-
rovky té€sné po sob¢, takze majak nebyl viditelny. V tomto ptipad¢ je nutno ihned
vyslati k vyméné zarovek z letisté ziizence, coZ je spojeno s vylohami za pohon-
né latky (jizda déje se sluzebnimi vozy) a ztratou ¢asu dvou zfizenct, nehledé
k tomu, Zze majak neni ur¢itou dobu v ¢innosti.“'* MVP tak navrhuje instalaci
,»samocinné zarovkové vymeény*, ktera pii prepaleni jedné zarovky natoci do

121 Tamtéz, kart. 1387, €. j. 14a-596/53, 7709-1936, ptipojeni leteckého majaku u Dédic na
elektrorozvodnou sit’ z 3. 2. 1936.

122 Tamtéz, €. j. 14a-596/102, 7306-1937, ptipojka leteckého majaku ¢. 4 z 30. 1. 1937.
123 Tamtéz, €. j. 14a-596/110, 54392-1937, piipojka leteckého majaku ¢. 4 z 5. 8. 1937.

124 Tamtéz, kart. 1375, €. j. 14a-166/145-37442-1934, zatizeni pro automatickou vyménu za-
rovek na tratovych majacich z 28. 6. 1934.
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ohniska zrcadla druhou zasobni a provede jeji rozsviceni. ,,Tyto vymény jsou jiz
osvédCeny a uziva se jich také na noénich tratich v cizing.“!?

Aby béh véci urychlilo, navrhlo MVP uspotadat omezenou soutéz a oslovit
toliko kvarteto firem: Ceskomoravské Kolben Dangk, V. Kolaf, Skodovy zavody
a Ing. Jan Moucka. Prvni a tfeti z nich maji vymény vyfesené jiz del$i dobu,
druha dodala na trat’ Praha — Brno — Bratislava majaky a posledné uvedena za-
méstnava odbornika, ktery pracoval v Némecku u firmy Siemens na leteckych
osvétlovacich zatizenich. Dne 4. srpna 1934 zasedala komise povéiena otevie-
nim nabidek na vyménu zarovek pro majaky trati Praha — Bratislava. ,,Po otevieni
obalek p.pfedsedou, po precteni a postupném ocislovani bylo konstatovano, ze
dosla celkem jedna nabidka formalné vyhovujici a opatfena predepsanymi dokla-
dy dle ptipojeného seznamu. Firma Ceskomoravska-Kolben-Danék nabizi prove-
deni vymén za celkovou cenu K¢& 89.730,-. Skonceno a podepsano.“*® Vyména
byla provedena v roce nasledujicim.

Druhou zménou navazujici na instalaci systému samoc¢inné vymény nefunkc-
nich zarovek byla vyména zrcadel majakd. ,,Pfi demontazi majakd, kterou pro-
vadime v nasi tovarné za ucelem namontovani samocinnych vymén zarovek,
prohlédli jsme téz nekterého jeho dilezité ¢asti a shledali jsme, ze chromované
odrazné plochy kovovych zrcadel jsou jiz znacné zaslé, takze jejich vykon je
zhorsen. ... Nabizime Vam stavajici zrcadla opraviti tim zptisobem, ze bychom
z nich odstranili zasly chrom, zrcadla prelestili, pomédili, pochromovali a znovu
prelestili. Za takto opravené jedno zrcadlo vetné montaze Gctovali bychom K¢
440.-“ Ovsem pouha renovace méla i alternativu: ,,JelikoZ chromovana zrcadla
nejsou stala, doporucujeme, alternativné nova zrcadla, vytlacena z nerezaviciho
ocelového plechu a vylesténa na vnitini ploSe. Je to tentyZ material, ze kterého
jsou vyrobena zrcadla Vam dodanych mrakomérnych'?” svétlomett. Tento ma-
terial je vhodnéjsi, ponévadz 1épe vzdoruje atmosferickym vliviim, neposkrabe
se snadno pii ¢isténi a da se jeho odrazna schopnost pouhym ptelesténim znovu
zvysiti. Doporucovali bychom Vam pouziti zrcadel z nerezavéjici oceli jiz také
z toho divodu, Ze cenovy rozdil mezi novym zrcadlem a zrcadlem znovu pochro-
movanym neni veliky. Uétovali bychom Vam za jedno nové zrcadlo z nerezavé-
jici oceli, véetné montaze K¢& 590.-128

125 Tamtéz.

126 Tamtéz.

127 Mrakomér je ptistroj pouzivany k méfeni vysky mraku. Piistroj vysilal dva svételné paprs-
ky a v okamziku, kdy se protknuly na mracich, byly ze znalosti vzdalenosti obou zdroji
svétla a uhli, pod nimiz byly paprsky vyzafovany, spo¢itany zbyvajici rozméry vytvorené-
ho , trojuhelniku® véetné jeho vysky. Tato vyska pak byla spodni vrstvou oblaénosti, kterou
fizeni provozu hlasilo pilotim.

128 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), kart. 1387, €. j. 14a-596/17-23.927-1935, zrcadla pro
majaky na trati Praha — Brno - Bratislava z 16. 4. 1935.
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MVP piijimé argumentaci firmy Ceskomoravska Kolben Dan&k a 16. dubna
1935 objednava 36 novych zrcadel (pro kazdy majak dvé). Dodany maji byt do
pocatku zafi, ale firma vzhledem k dodatecnym zkouskam pozadala o prodlou-
zeni lhiity do 15. fijna 1935.'% Spole¢né s instalaci systému samoéinné vymény
zarovek $lo o nejvétsi a posledni modernizaci leteckych tratovych majaku.
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Princip fungovdni mrakoméru
Foto NA, MVP, kart. 1351, 14a-4/195, 55840, 1930

129 Tamtéz.
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TRAT PRIMDA — PRAHA
PRO SPOJENI S PARIZI

Krom ,,pilotniho* projektu noc¢ni trati Praha — Brno — Bratislava byl zdjem
i 0 dalsi podobné linie. Nejvétsi o trat’ vedouci z Prahy do Némecka: predev§im
francouzska letecka spole¢nost CIDNA'? kvitovala s povdékem vystavbu mezi
Prahou a Bratislavou, protoZe ji mohla pomoci pokryt zamyslené dalkové spojeni
Pariz — Bukurest'. Na ceskoslovenském tizemi ovsem bylo nutno dovést majaky
az k némeckeé hranici.

Tuto no¢ni trat’ provozovala jiz Franko-rumunska vzduchoplavebni spole¢nost
CFRNA"! ktera se v roce 1925 transformovala do spoleénosti CIDNA.!3? Tehdy
(1923) ale na Ceskoslovenském useku nepotiebovala osvétleni: ,,0d 20. kvétna
zahajena bude pravidelnd nocni leteckd doprava mezi Bélehradem a BukureStem.
Tim jest umoznén cestujicim neruseny let z Pafize do Bukuresté. Letadlo startuje
z Strassburku o 4 hod. 30, nacez po letu smérem pies Prahu, Viden a Budapest’
pristane v Bélehradé, kde cestujici prestoupi do zvlastniho letadla upraveného
pro noéni let, které pfistane za hluboké tmy na bukurest'ském letisti. Usek Bé-
lehrad — Bukurest’ jest 500 km dlouhy a podél trati jsou vytyCeny osvétlovaci
majaky o svitivosti 10.000 svicek. Tyto majaky budou od sebe vzdaleny 100 km.
Letadla jsou vypravena 3 motory a trat’ jest vedena tak, ze pfes nebezpecné Tran-
sylvanské Alpy leti letadla toliko 40 km. Na palubé letadla jest ziizeno zdoko-
nalené zafizeni radiotelegrafie a radiogoniometrie, ¢imz jest zajiStén za noci a za
letu neustaly styk letadla s Bélehradem a s BukureStem. Na obou letistich jsou
ziizeny reflektory o vykonnosti 12.000 svicek, umozZiiujici start a pfistani za tma-
vych noci. Tato zprava jest novym dokladem o rostoucim pokroku svétového le-
tectvi, nebot’ jde o prvni pravidelnou noc¢ni leteckou dopravu, jiz ma byti vyuzito
k obchodnim t¢eltm. !+

130 Compagnie internationale de navigation aérienne.
131 Compagnie franco-roumaine de navigation aérienne.

132 Compagnie internationale de navigation aérienne. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023].
Dostupné z https://cs.wikipedia.org/wiki/Compagnie_internationale de navigation
a%C3%A0rienne

133 Noc¢ni doprava mezi Bélehradem a Bukure§tem. Zpravy o letectvi 5, 1923, s. 12.
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ZkuSenosti s pouzitim tratovych majaka byly podle vseho uspokojivé: ,, Také
na useku trati franko-rumunské spol. mezi Bélehradem a Bukure$tem konany ve
dnech 6. a 7. zafi pokusy v no¢ni dopraveé. K pokustim uzito letadla typu Caud-
ron s tfemi motory."** Za zkousky panovalo hluboké temno a nepiizniva povétr-
nost, vedle nizkych mrak a prudkého desté. Let proveden bez nejmensi piihody
a osvétlovaci majakovy systém, vytyCeny podél trati zasluhou voj. rumunské
spravy, konal sluzbu s podivuhodnym vysledkem. Technicka organisace podél
tohoto tseku jest tato: dveé velké elektrické lampy a tii obrovské namotni reflekto-
ry oznacuji konecna letisté tohoto tiseku Bélehrad a Bukurest; podél celé trati jest
ziizeno 12 acetylenovych majakt s periodickymi kmity, a to na kazdych 50 km
v mistech pfistavist’ z nouze, o nichz jsou piloti této spole¢nosti dopodrobna ori-
entovani; tyto majaky jsou automaticky uvadény v ¢innost 1 % hod. pred oceka-
vanym pfistanim letadla a jejich ¢innost jest zastavena teprve 2 %5 hod. po preletu
nebo pristani letadla. S timto zafizenim doufa feditelstvi uvedené spolecnosti
zavésti v pristim roce pravidelnou leteckou dopravu na trati Patiz — Bukurest
za jediny den, takZe Cafihradu bylo by mozno dosahnouti zrana piistiho dne.*!*

S novymi letovymi fady ovSem vyvstala potfeba no¢niho provozu i nad tize-
mim Ceskoslovenska. CIDNA pise v této souvislosti v zafi 1929 dopis na MVP:
,»...dovolujeme si oznamiti, ze jsme o véci vyrozuméli naSe pafizské feditelstvi,
jez uvitalo tuto okolnost s nejvétsim zajmem. Organisace nocni letecké dopravy
a k tomu potfebné pozemni zatizeni tvofi nejpodstatnéjsi ¢ast dalsiho progra-
mu spolecnosti. Prozatim bylo docileno, Ze v pritomné dob¢ vlada francouzska
prikrocila k realisaci pozemni instalace pro no¢ni dopravu leteckou na tseku
Paiiz - Strasburk a jestlize by i &eskoslovenské ministerstvo vefejnych praci
zatidilo osvétleni na ¢asti nasi trati Praha - Pafiz vedouci nad uzemim cesko-
slovenskym, byla by otazka no¢ni dopravy Pafiz - Praha z velké Casti vyfesena.
Zbyvalo by pouze dociliti Gpravu trati na izemi némeckém, avsak jiz samotny
fakt, ze sousedni staty osvétleni trati Praha - Patiz provedly, pfimél by dle nazo-
ru spolecnosti i pfislusné urady némecké k tomu, by otazce této vénovaly svou
pozornost. V ptipadé, ze by vlada némecka neminila opatfiti ptislusna no¢ni
zafizeni sama, mohla by i spole¢nost samotna provésti nejnutnéjsi opatfeni na
vlastni néklad.

Dovolujeme si podotknouti, Ze spole¢nost ma k dispozici tfimotorova letadla
FOKKER specialné vyzbrojena pro no¢ni lety a Ze i na trati Bélehrad-Bukurest
se v pritomné dob¢ pracuje na pozemnim zafizeni osvétlovacim pro lety na této
trati. Jestlize by ministerstvo vefejnych praci mohlo jesté letosniho roku provésti
osvétleni nasi trati Pafiz - Praha a dle moznosti i trati Praha - Viden a Praha -
Vars$ava, méla by spolec¢nost jiz v roce 1930 k disposici velkou ¢ast svych trati

134 Caudron C.37.
135 Nocni lety franko-rumunské spolecnosti. Zpravy o letectvi 11,1923, s. 11.
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uzpusobenych k no¢nimu provozu a mohla by ptikro¢iti k no¢ni doprave, bez niz
pokrok obchodniho letectvi neni myslitelny. '3

Uvahy o moznosti vybaveni dalsi trati leteckymi majaky se rychle roznes-
ly mezi podniky, a tak 2. srpna 1930 dorazila na MVP prvni nabidka od firmy
J. K. Rudolf. Zajimavé je, ze zminuje zvazované feSeni trati — zamér postavit
tii velké letecké majaky (Tachov, Plzen, Beroun), které budou pozdéji doplnény
majaky men$imi. Firma nabizi majak vlastni vyroby s viditelnosti ,,ca 50 km
pri jasném pocasi“. A pro majaky mensi nabizi majaky s viditelnosti cca 45 km,
u nichz ale doporucuje pocitat s viditelnosti nejvyse 25 km. Nasleduje podrobna
kalkulace projektu.'?’

CIDNA ma o osvétleni trati velky zajem, 22. srpna 1930 posila na MVP dalsi
dopis: ,,Odvolavajice se na nase osobni jednani v tamnim ministerstvu dovoluje-
me si Vam sdéliti, Ze feditelstvi nasi spolecnosti v Patizi hodla zavésti podzimni
jizdni tad, ktery by tak jako pfi dne$nim jizdnim letnim fadé umoznil vykonani
trati Pafiz - Praha - Bukurest v jediném dnu. K dosazeni tohoto cile musila by
v obdobi zimnim odlétati nase letadla z Patize pted pilnoci, takze cela trat’ Patiz
- Praha byla by konana v noci. Realisovani tohoto programu narazelo doposud na
to, Ze nase spolecnost neméla povoleni k zatizeni potiebného osvétleni této nocni
trati na uzemi némeckém. Povoleni toto bylo nyni spole¢nosti dano, spole¢nost
v nejkrat$i dobé€ potebna svételna zarizeni na némeckém uzemi postavi a chtéla
by soucasné prikrociti k ziizeni no¢niho osvétleni na useku trati Pafiz - Praha,
vedoucim pies uzemi Ceskoslovenskeé.

Reditelstvi nasi spoleénosti v Paiizi vzalo s velkym povdékem na védomi, Ze
by ministerstvo vefejnych praci bylo ochotno nahraditi spole¢nosti veskeré vylo-
hy, spojené s uvedenym zatizenim a dalo ndm piikaz ptikro¢iti ihned k realisaci.*
A nasleduje pozadavek na pisemné potvrzeni zavazku MVP.!3#

MVP zaznamenava, ze jednani probéhlo v prvni poloving srpna s tim, zZe trat’
musi vést pies Plzen, aby bylo vybaveni v budoucnu pouzitelné pro linii Praha
— Plzen — Marianské Lazné — Karlovy Vary. Odhaduje, Ze na trat’ bude potieba
asi péti majakd. MVP kazdopadné v aktualnim roce uz na majaky nema penize,
takze by je postavila ve vlastni rezii CIDNA a stat by ji naklady uhradit v roce
1931. MVP zdiraziuje, ze zamér musi schvalit ministerstvo financi. Doporuc¢eno
je, aby byly prace svéfeny stejnym firmam, které uz dodaly vybaveni pro trat’
z Prahy do Bratislavy.

136 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), kart. 1351, ¢. j. 13a-4/92, 59731-1929, navrh zafizeni
nocnich trati pro Mezinarodni vzduchoplaveckou spolec¢nost z 27. 9. 1929.

137 Tamtéz, kart. 1351, €. j. 13a-4/172, 46206-1930, nabidka firmy J. K. Rudolf pro no¢ni trat’
Paiiz — Praha z 30. 7. 1930.

138 Tamtéz, kart. 1357, €. j. 13a-932, 49967-1930, osvétleni no¢ni trati Praha — Plzen — Tachov
z22. 8. 1930.
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V odpovédi na dopis se tak pise: ,,M. V. P. potvrzuje piijem Vaseho shora
citovaného ptipisu ohledné osvétleni noc¢ni trati Praha - Plzen - Tachov a sdéluje,
ze v zasadé souhlasi s provedenim této akce za podminek, které budou spolecné
sjednany. Upozoriuje vSak, ze provedeni akce odvisi od souhlasu ministerstva
financi, s nimz bude o véci v nejblizsich dnech jednano. V Praze, dne 4. zafi
1930.1%

CIDNA v komunikaci pokracuje 16. zati 1930, kdy sd€luje, ze posledni né-
mecky majak bude umistén mezi Kaimlingen a Ietchtenbergem asi 18 km na
zapad od Ceskoslovenskych hranic. ,,Nejvyhodnéjsi bod pro postaveni prvniho
majaku osvétlovaci linie ¢eskoslovenské byl by tudiz u P¥imdy.“!4°

Do hry pak vstupuje ministerstvo financi, které po seznameni se se situaci
vznasi dotaz, zdali by firma — prokazujici tak zasadni zajem — neméla trat’ platit
plné ze svého. CIDNA reaguje nabidkou, ze nebude pozadovat uroky spojené
s proplacenim majakt v roce 1931."*! Stejné tak MVP se stavi za variantu, aby
byla trat’ realizovana v rezii statu, nebot’ jen ,,umoznénim noc¢nich pteletd udrzi
linie cizi, pro néz bylo by jinak vyhodngjsi 1étati pfes Viden“. A konstatuje, ze
Htrat byla jiz dvakrate projeta“ s tim, Ze ,,v Gseku Praha - Plzen bude postaveno
pro obtizné poméry terenni a meteorologické (mlhy) celkem 5 majaki a v useku
Plzen - Pfimda 3 majaky, celkem 8 majaku‘.

Projekt se rychle rozjizdi, takze MVP zacina tesit jeho technikalie: objednani
techniky, jednani s majiteli pozemkd, jednani s elektrarnami... ,,Jednani s Mezi-
narodni leteckou spolecnosti o zfizeni nocni trati Praha-Patiz pokrocilo jiz tak
daleko, Ze je mozno povazovati ziizeni této trati za jisté.1*2

K projektu se vyjadiuje 13. fijna 1930 i CIDNA: ,,Dne 11. a 12. t.m. byla cela
shlédnuta a prostudovana Ing. Karesem z ministerstva vefejnych praci, mym ko-
llegou Ing. Vojtiskem a nasim pilotem Sladkem. Uvedeni panové stanovili piesné
body umisténi jednotlivych majakd a vzdalenosti mezi dvéma majaky jevi se
v terrénu méngé obtizném pod 19 km, v terrénu nepiiznivém pak 15 - 11 km. Podle
minéni naseho pilota Sladka byl by tudiz stanoveny pocet 8 majakl a jednoho
naletového svétla za Prahou dostateény za predpokladu, ze budeme moci objed-
nati svétlomety o zarovkach 1500 wattd, jak v dohod¢ s ministerstvem vefejnych
praci stanoveno. Za téchto okolnosti nezda se nam nutnym trvati na zvyseni poctu
majakd. Kdyby zkusenosti ukdzaly, ze nocni osvétleni pies to plné nevyhovuje,
dorozuméli bychom se s ministerstvem vefejnych praci a mezi jednotlivé majaky
mohla by byti ptipadné vlozena dalsi osvétlovaci télesa.*

139 Tamtéz.
140 Tamtéz.
141 Tamtéz, ¢.j. 13a-932-3, 56644-1930, osvétleni nocni trati Praha — Plzen — Tachov z 22. 9. 1930.
142 Tamtéz, €. j. 13a-932/4, 60333-1930, stavba nocni trati Praha — Plzen — Pfimda z 5. 10. 1930.
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Nasleduje upozornéni na ,,zavaznou okolnost™ — absenci goniometrickych
stanic, ,,jez umoziuji v soucinnosti s radiotelegrafickymi pfistroji umisténymi
v létadlech poskytnouti leticimu pilotu zpravu, na kterém misté v prostoru se
s 1étadlem nachazi. Ackoliv naSe 1étadla jsou radiotelegrafickymi stanicemi vy-
zbrojena, chybgji v Ceskoslovensku tplné radiogoniometry pozemni.

A je ptilozena zadost o alespo tii goniometrické stanice na uzemi Ceskoslo-
venska. MVP odpovida, Ze se chystaji v Marianskych Laznich, Praze a Brné.!*

Dne 30. fijna 1930 souhlasi ministerstvo financi s postavenim nocni trati
Pfimda — Praha s tim, Ze navrhuje vynechat firmu jako zbytecného prostiednika.
»Ministerstvo financi jest toho nazoru, zZe pro pokrocilou dobu z provadéni dila
nevzejdou jiz patrné v bézném roce zadné platby, zvlasté bude-li s podnikateli
v tom sméru vSe potfebné sjednano, nebot’ nynéjsi pokles zaméstnanosti lze zajis-
té pouziti jednak k dosazeni levnéjsich cen, jednak k stipulaci platebnich 1htt pro
statni spravu s ohledem na Gvérové poméry piijatelnych a proto jest nahledu, ze
jest vhodngjsi, budou-li prace provedeny pifimo statni spravou bez prostiednictvi
Mezinarodni vzduchoplavecké spolecnosti.

Jezto tedy pii tomto feSeni nebylo by pozadovano na spolecnosti, aby fi-
nancovala, tfeba jen pfechodné, zfizovaci naklady, 1ze po zdejSim soudu po-
zadovati od ni nejen plnou nahradu osvétlovacich vyloh, tedy nejen za proud,
nybrz i za spotfebu zarovek, kteryzto naklad mohl by byti pausalem pozdgji
stanoven. !4

Resi se srovnani s pilotni linii Praha — Brno — Bratislava. Opét ma byt jako
dodavatel majaku oslovena firma V. Kolaf s tim, Ze pro trat’ Pfimda — Praha je
zapotiebi silngjSich zarovek (1,5 kW namisto 1 kW). Jednani uz evidentné pro-
behla, protoze MVP ma od firmy k dispozici aktualni ceny. Majak bez Zarovek,
transformatoru a automatického vyménného zatizeni zarovek ptijde 41 700 K¢&.
Mehnici zafizeni pak na 4 500 K¢, transformator na 3 480 K¢&. Suma sumarum:
jeden majak bude stat 49 680 K¢. Vezmeme-li v potaz, ze jeden majak na trati
Praha — Bratislava vysel na 45 500 K&, povazuje MVP cenu za priméfenou. Maja-
ky jsou navic vylepsené. Nedilnou souc¢asti vybaveni je rozvodna deska: ptivodni
(trat’ Praha — Bratislava) vysly na 6 300 K¢, novéjsi budou za 7 100 K¢. Cena je
opét shledana ptiméfenou.'*

Zbyva vytesit umisténi jednotlivych majakt. Opét je aktivni Klub ceskoslo-
venskych turisti, tentokrate odbor v Plzni. Nabizi k umisténi majaku rozhlednu
na kopci Krkavec u Plzné, neb jde o ,,nejvyssi bod kolem Plzné“. MVP ov§em

143 Tamtéz, €. j. 13a-932/5, 62035-1930, osvétleni no¢ni trati Praha — Plzen — Pfimda a gonio-
metry z 13. 10. 1930.

144 Tamtéz, ¢. j. 13a-932/6ai, 65.748-1930, souhlas ministerstva financi se zadanim leteckych
majaki na trati Praha — Plzen — Pfimda z 30. 10. 1930.

145 Tamtéz.
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nema zajem s tim, ze trat’ bude vedena pfimo pies Plzen. ,,Z tohoto diivodu nepfi-
chazi rozhledna na Krkavci pro umisténi majaku v tivahu. !4

Dne 5. listopadu 1930 probiha na MVP schiizka se zastupci spolec¢nosti
CIDNA, na které je rozhodnuto o umisténi jednotlivych leteckych majaku:
,»Po dikladném prostudovani terénu podél zminéné trati rozhodli podepsani,
aby v useku Praha - Plzen, ktery je obzvlasté kopcovity byly rozestaveny ma-
jaky ve vzdalenostech 11 - 17 km se zietelem na dominujici postaveni maja-
ku, snadny pristup za ic¢elem udrzovani a blizké ptivody elektrického proudu.
V dalsi c¢asti trati t. j. na useku Plzen - Pfimda resp. ¢sl. hranice je mozno
vzhledem k rovinatéj§imu terénu rozestaviti majaky ve vétsich vzdalenostech,
t.j. 17 - 20 km.“1¥

Vybrana byla tato mista: Majak ¢islo 1 bude umistén na koté 451 vychodné
od obce Lhotka u Vraze. Misto samo je porostlé smisenym lesem a je snadno pfi-
stupné ze silnice Lhotka — Vraz. Ptivod proudu z vysokého napéti je cca 1,5 km.
Misto je vzdaleno 17 km od budouciho letisté¢ v Ruzyni a 33 km od nynéjsiho
letisté. Vzhledem k této znacené vzdalenosti od nyné&jsiho letisté je nutno, pokud
bude provoz smérovan na toto letisté, jesté jednoho svételného zafizeni asi v po-
lovicni vzdalenosti. Bude to neonové naletové svétlo postavené na jednoduchém
sloupu na kété 389 u obee Tiebonice.

Majak ¢islo 2 bude umistén na koté 507 Hiebenu nad Zdicemi ve vzdalenosti
14 km od prvniho. Ptivod proudu zajistén bude z 2,5 km vzdalenych Zdic.

Majak ¢&islo 3 bude postaven na koté 569 na kopci Certova skala u Zbirohu, ve
vzdalenosti 16 km od druhého. Ptivodu proudu ma byt vedeny z 2 km vzdaleného
Zbirohu.

Majék cislo 4 bude umistén na koté 619 na kopci Hradisté jizné od Radnic. Toto
misto bylo zvoleno namisto vrcholu Race (745 m. n. m.), ktery sice dominuje okoli,
avSak byva dle pozorovani pilota J. Sladka (CIDNA) Casto zastien mraky a je Spatné
vidét. Majak je vzdalen 11 km od tretiho. Pfivod proudu bude fesen z obce Biezina.

Majak cislo 5 bude postaven na vézi turistické chaty na kopci Chlum severo-
vychodné od Plzné. Pata véze je ve vysi 416 m n. m. Majak bude vzdélen 14 km
od predchoziho. Elektrické vedeni je ve vzdalenosti necelého kilometru.

Majak cislo 6 vyroste na koté 455 severné od Nytan ve vzdalenosti 17 km od
patého. Pocita se s ptivodem elektrického proudu ze vzdalenosti 2 km.

Majak cislo 7 se bude nachazet na koté 496 jizné od silnice Kladruby — Be-
nesovice 18 km od predchoziho. Elektrické draty jsou hned vedle silnice, pfivod
tak bude nepatrné délky.

146 Tamtéz, €. j. 13a-932/7, 65731-1930, zadost o zfizeni majaku na rozhledné na kopci Krka-
vec u Plzné z 25. 10. 1930.

147 Tamtéz, €. j. 13a-932/10, 67214-1930, stanoveni mist pro postaveni majaki na ceskoslo-
venském useku trati Pafiz — Praha z 5. 11. 1930.
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Majak cislo 8 nevznikne v rozporu s ptivodnim planem na kopci, na némz je
hrad Pfimda, ktery sice dominuje okoli, ale vrch tento byva Casto zahalen mraky.
Zvolen byl proto kopec Pfarrleiten jizné od Bohuslavu (Wusleben) s vrcholem ve
vysce 681 m n. m. Vzdalenost od sedmého majaku je cca 20 km. Jako jediny mél
v&Z vyiky 15 m, viechny ostatni 25 m. Pfivod proudu bude feseny z obce Ujezd,
ktera je 3 km vzdalena.

Zatimco prace na ceskoslovenské stran¢ zdarné pokracuji, némecky usek trati
Patiz — Bukurest’ drhne. CIDNA o tom informuje 26. ledna 1931 v dopise na
MVP: .,V Némecku ziskala jiz spolec¢nost povoleni prislusnych trada k zatize-
ni tohoto osvétleni na izemi fiSsko-némeckém a zvlastni komise sestavajici ze
zastupct némeckych tradi a zastupca spolecnosti prozkoumala celou trat’ a sta-
novila body, na kterych budou majaky umistény. Na podkladé soutéze vypsané
spolecnosti podaly jednotlivé fisskonémecké firmy nabidky na potfebné pfistroje
a zafizeni a nabidky tyto jsou v pritomné dob¢ spolec¢nosti zkouseny.*

Tady ale dobré zpravy konci. ,,Bohuzel zda se, ze veskeré némecké firmy se
spojily a ptedlozily shodné nabidky s cenami nepfimétené vysokymi. Spole¢nost
se tudiz snazi tomuto postupu fisskonémeckych firem celiti. ... Okolnosti touto se
ovsem realisace no¢niho osvétleni trati Praha-Pafiz na tzemi némeckém znacéné
zdrzuje. Spolecnost tudiz predpoklada, ze toto osvétleni bude moci byti prove-
deno teprve zacatkem léta tohoto roku. Béhem 1éta 1931 bude mozno celkové
osvétleni trati Praha-Patiz vyzkouSeti a pii letosnim podzimnim jizdnim tadé
bude lze ptikrociti k tplnému vyuziti tohoto osvétleni pro skute¢nou pravidelnou
no¢ni dopravu mezi Pafizi a Prahou.

Toto neptedvidané zdrzeni praci na uzemi némeckém neméni ov§em nic¢eho na
rozhodnuti spolecnosti fadné osvétleni trati Praha-Pafiz i na uzemi fisskonémec-
kém vybudovati a traté této pro nocni lety pouzivati. Stanovisko toto bylo nam
spravni radou nasi spole¢nosti v Pafizi vyslovné potvrzeno. 14

Navzdory témto komplikacim prace v Ceskoslovensku pokraduji, zvl4sté pak
jednani s majiteli vytipovanych pozemku. Pro jejich nesouhlas je tfeba najit nova
mista pro majaky ¢islo 3 a 4. U ,.trojky* nesouhlasi Colloredo Mannsfeledské
feditelstvi velkostatku ve Zbirohu: ,,...jezto jest projektovano rozsifiti nynéjsi
farmu stiibrnych lisek na cely lesni komplex Skaly, v némz se vyhlédnuté misto
naléza. Neni vSak zaruky, Ze by jiz nyni pouZivani véZe nepusobilo rusive.«#

Coz vyvolava dominoefekt: ,,Ponévadz posunutim majaku ¢. 3 smérem ku
Praze zvétsila se znacné jeho vzdalenost od majaku €. 4, bylo rozhodnuto zméniti
také polohu majaku ¢. 4.“ MVP tak 24. biezna 1931 rozhoduje o novych mistech
pro tyto dva majaky.

148 Tamtéz.

149 Tamtéz, €. j. 13a-932/18, 11556-1931, nesouhlas majitele s umisténim majaku ¢. 3 na kopci
Certova Skala z 17. 2. 1931.
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Majak c¢islo 3 ma nové stat na Dlouhé Skale (563 m n. m.) u Lisné. Bude
vzdaleny 10 km od majaku €. 2. Pfivod proudu z Lisné ma byt dlouhy 1,5 km.

Majak ¢islo 4 ma nove stat na kot€ 661 m n. m. na hiebenu Race asi 2,5 km na
zapad od kopce Brno. Nevyhodou je dlouhy ptivod proudu (4 km). Majak bude
vzdalen od tfetiho 14 km, vzdalenost mezi ¢tvrtym a patym majakem se zvétsi na
17 km."® CIDNA se do vyhledavani novych mist zapojila, s novymi lokalitami
majakt problém nema.'!

V pribéhu roku 1931 je trat’ vytyCena: postaveny véze, umistény majaky, za-
veden privod proudu a vse zprovoznéno. MVP pak vyzyva spole¢nost CIDNA,
aby provedla prvni zkusebni let: ,MVP Vam sdéluje, Ze dokoncilo vystavbu ¢sl.
useku no¢ni trati Praha-Patiz a zada Vas o propujceni letadla k jejimu vyzkouse-
ni. ... MVP Vas zada dale o sdéleni, kdy ma byti trat’ uvedena do trvalého provozu
a ve kterych hodinach maji majaky svititi.*!*?

ZkuSebni let se kona 20. fijna 1931 letounem Fokker F.VIIb-3m s imatrikulaci
F-ALGR.'* | Po startu o 19 h na letisti Praha nastoupilo letadlo k letu na trat,
ktera byla absolvovana az k sedmému majaku (u Kladna). Jezto dale byla na
trati husta mlha, kterou paprsky osmého (posledni) majaku nemohly proniknouti,
otocil pilot letadlo a vratil se zpét. Asi o 21 h byl let dokonc¢en na letisti Praha,
letadlo vsak pfi ptistani havarovalo.

Pti letu bylo zjisténo, Ze ¢innost vSech majakt kromé majaku ¢. 3 je bez-
vadna a sefizeni svételnych kuzell spravné. Majak ¢. 3 nesvitil, a¢ pti predbéz-
nych zkouskach pracoval bezvadné. Dotazem u fy V. Kolaf, jejiz monter majaky
rozsvécoval, zjistil koncipient, Ze tento majak nedostaval v den zkousky ze sité
proud, ale dalsi den pracoval opét spravn¢.

Vzdor zna¢né piizemni mlze byly majaky dobie viditelné a to tak, ze pilot le-
tici nad jednim majakem mohl vidéti dalsi jeden vpied i vzad. Pii letu od druhého
ke ¢tvrtému majaku (tfeti nepracoval) letél pilot jen nepatrnou Cast trati podle
kompasu, nebot’ zahy po pieletu druhého dostal se do dosahu majaku étvrtého.* 13

V lednu 1932 pak probé¢hla kolaudace trati Praha — Pfimda. ,,Ministerstvo ve-
fejnych praci schvalilo vysledek kolaudace majaka no¢ni trati Praha - P¥imda.*!

150 Tamtéz, €. j. 13a-932/35, 23204-1931, zéapis z porady za Gcelem stanoveni novych mist
majakii ¢. 3 a4 z25.3.1931.

151 Tamtéz.

152 Tamtéz, €. j. 13a-932/82, 69738-1930, prvni zkuSebni let na no¢ni letecké trati Praha —
Piimda z 8. 10. 1931.

153 Civil Aircraft Register. Golden Years of Aviation [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostup-
né z https://www.airhistory.org.uk/gy/reg_F-8.html

154 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), €. j. 14a-932/89, 76239-1931, vykonani prvého letu na
no¢ni trati Praha — Ptimda 20. 10. 1931.

155 Tamtéz, kart. 1375, €. j. 14a-114/2, 6476-1932, kolaudace noc¢ni trati Praha — Pfimda z 4. 2.
1932.
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Majaky nicméné nebyly uvedeny do provozu, coz po né&jaké dobé délalo vrasky
na Cele firmé V. Kolaf: ,,Jelikoz ministerstvo vetejnych praci hodla uvésti do pra-
videlného provozu tratové majaky na lince Praha - Plzen - Pfimda, povazuje po-
depsana firma za svoji povinnost, upozorniti, Ze majaky byly naposledy v chodu
v mésici fijnu m.r., kdezto 6 mésicu, ptes zimu, byly v necinnosti.

Ponévadz jsou polozeny v mistech zna¢n¢ tangovanych povétrnostnimi vlivy
a rozvadéc, instalovany vesmeés za vlhkého pocasi v dobé, kdy cementova pod-
laha kiosku nebyla fadné proschld, domniva se firma, Ze vlivem této okolnosti
majaki na trati Praha - Brno - Bratislava /automaticka vymeéna zarovek s jeji re-
gistraci, spinaci a ochranné zatizeni pro signalisaci a ptislusné vypinace s pojist-
kami pro smérové svitilny/, mohlo by vykazovati zavady, jez by pusobily Vasemu
elektromontérovi znaéné potize.

Nas zajem je, aby tratové majaky byly v takovém stavu, jako v dobé predavani
a aby dlouhou jich necinnosti netrpéla spolehlivost provozu celé linky.* Nasledo-
vala nabidka kontroly a ptedani kazdého majaku. MVP ji ptijima.'5

Firma V. Kolaf se ptipomina jesté jednou (7. Cervence 1932) s tim, Ze by bylo
dobré provést superkolaudaci, neb jeji zaruka konci 20. Cervence. Ta nakonec
probiha 3. srpna 1932. 157

Trat’ je tedy pfipravena, zkolaudovana, ale neni uvedena do provozu. CID-
NA, ktera na jeji vybudovani tak tlacila, nekomunikuje. Stejné tak Air France,
ktera ji v srpnu 1933 pohltila.'*® MVP dostava odpovéd’ az na dopis poslany
v listopadu 1934: ,Na Vasi zadost vybavilo ministerstvo vetejnych praci letec-
kou trat’ Praha-Pfimda majaky, aby Vam bylo umoznéno noc¢ni 1étani na trati
Pafiz-Praha za uc¢elem jednodenniho spojeni Patiz-Bukurest' v zimnim obdobi.
Jezto zminéna nocni trat’ vybudovana v roce 1931 nebyla Vami dosud pouzi-
vana, zada Vas MVP o zavazné sdéleni, bude-li ji pouzivano pozdéji, nebo zda
od tohoto programu bylo viibec upusténo. V tomto pripadé by MVP majaky
preneslo na jind mista, nebot’ by nemohlo ptipovidati, aby znacné investice
ucinéné jediné v zajmu letecké dopravy tamni spolecnosti, zustaly i nadale
bezucelny.«!®

Air France dne 15. ledna 1935 pise: ,,...dovolujeme si Vam v ptiloze zaslati
opis dopisu nasi patizské centraly tykajici se zafizeni pro no¢ni lety na trati Praha

156 Tamtéz, ¢.j. 14a-114/13, 32312-1932, upozornéni firmy J. K. Kolat ohledné uvedeni trati
Praha — Pfimda do chodu z 26. 6. 1932.

157 Tamtéz, €. j. 14a-114/19, 46745-1932, superkolaudace no¢ni trati Praha — Pfimda ze 7. 7.
1932.

158 Air France. Wikipedia [online]. 2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://en.wikipedia.
org/wiki/Air_France

159 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), ¢. j. 14a-114/54, 69746-1934, uzivani majakové trati
Praha — Pfimda z 5. 12. 1934,

72



- Pfimda. Jak z tohoto dopisu vysvita, neni feditelstvi spolecnosti toho nazoru, ze
by spolecnost mohla zafizeni tohoto jesté pouziti, vzhledem k pokroku, kterého
bylo docileno pokud se ty¢e zvySeni rychlosti dopravnich letadel. !¢

Trat’ je tak zbyte¢na, nikdo ji nepotiebuje, nikdo ji nepouziva. MVP proto
17. Cervna 1935 vypisuje vefejnou soutéz na sejmuti leteckych majaka trati
Praha — Pfimda.' Dne 21. tinora 1936 komise otevira dvé obalky s nabidkami:
firma Autramo z Plzng nabizi provést praci za 56 032 K&, firma Ceskomoravska
Kolben Dangk za 58 750 K¢&. Autramo se tak stava vitézem.!s?

Sejmuti MVP vysvétlyje: ,,Letecké majaky trati Praha-Pfimda nejsou v di-
sledku zménénych disposic spolecnosti Air France v provozu, ¢imz velmi trpi.
Jezto nocni letecké spojeni Pafiz-Praha, pro které tyto majaky byly postaveny,
nebude v dohledné dobé uskuteénéno, rozhodlo se ministerstvo vefejnych praci
zminéné majaky v poctu 8 kust sejmouti a po oSetieni, t.j. provedeni celkové re-
vise, vymény poSkozenych dili a nalakovani uloziti 5 kusii na letisti Praha. Jeden
z majakl, umistény na Chlumu u Plzné by byl vracen po opravé na své misto,
nebot’ slouzi k nocnimu vyznaceni pomocného letisté v Plzni. Dalsi majak bude
umistén na hangaru nového letisté Praha v Ruzyni a tfeti na kopci SV u letisté
UZhorod.*1¢

Ministerstvo s demontazi souhlasi, ale zbyte¢na vystavba trati ho zajima:
»Z tamnich vyvoda vyplyva, ze leteckého majakového zatizeni Praha-Pfimda
nebylo pro Gcel, pro néjz bylo vybudovano, viibec pouzivano. ... Tamni mini-
sterstvo pozadalo o zdejsi souhlas k provedeni tohoto zafizeni nakladem az do
castky 1,000.000 K¢ diive, nez bylo bezpecné zjisténo, zda k no¢nimu 1étani
na trati Pafiz-Praha skuteéné dojde a ze nebude tak zna¢ny vydaj vynalozen
nadarmo.

Ministerstvo financi proto zada, aby poznovu byly pfezkoumany veskeré sku-
te¢nosti, jez vedly k vybudovani zminéného no¢niho osvétleni, zejména aby bylo
téz jesté zjisténo, zda bylo provedeno osvétlovaci zafizeni letecké trati Pafiz-
-Praha také i na uzemi némeckém a francouzském, nebot’ nebylo-li vybudovano
i tam, musilo byti ptece ihned zfejmo, Ze pouhd jeho ¢ast na nasem tizemi ziistane
nevyuzitym torsem.

Vysledek tamniho Setfeni budiz laskaveé zdejSimu Gradu urychlené sdélen.

Jde v opise na nejvyssi ucetni kontrolni urad. 1%

160 Tamtéz, kart. 1387, €. j. 14a-596/49, 1235-1936, oprava majaki ze 7. 1. 1936.

161 Tamtéz, ¢.j. 14a-582/5, 38539-1935, vypsani veifejné soutéze na sejmuti leteckych majakt
ze 7. 1.1936.

162 Tamtéz, €. j. 14a-582/5, 38539-1935, protokol o zasedani komise z 21. 2. 1936.

163 Tamtéz, €. j. 14a-582/16, 24506-1935, zadani opravy majaku trati Praha — Pfimda z 9. 3.
1936.

164 Tamtéz.
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Letecky majak pro vlastni potiebu postavila na Tlusté hore u Zlina firma Bata. Méla zdjem
o vytvoreni nocni trati Brno — Zlin, ale neshodla se s MVP na podminkdch. Posléze se majaky
staly prekonanymi

Foto z pozistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako , Leteckd doprava v CSR 11
(18.00-03472)
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MVP vysvétluje v dopise datovaném 5. ¢ervna 1936: ,,Dopisem No. S832-G
ze 28. srpna 1930 prazska representace Cidny ministerstvu vet. praci, ze Cidna
hodla zavésti pocatkem r. 1931 nocni letecky tad, ktery by umoznil proleténi
trati Pafiz - Praha - Bukurest' v jediném dnu. Letadla méla startovati z Pafize
pred pilnoci, takze cela trat’ Pafiz - Praha by byla proleténa v noci; k uskutec-
néni tohoto programu bylo tfeba zafiditi na této trati letecké osvétleni. Cidna
sd¢lovala v témze dopisu, ze obdrzela pravé svoleni k zfizeni osvétleni na né-
meckém tGzemi a Ze je v nejkratsi dobé vybuduje. Ve véci osvétleni ¢sl. tseku
jednal zastupce Cidny v ministerstvu vetejnych praci, kde byl vzhledem k ve-
likému vyznamu zamysleného no¢niho spojeni a v z4jmu udrzeni této dilezité
linky na nasem uzemi vysloven zasadni souhlas s vybavenim osvétlovaciho
zafizeni na tomto useku.“ MVP dale pfipomina, Ze firma chtéla vybudovat na
vlastni néklad (s pozdéjsim proplacenim) a ze s timto ministerstvo financi sou-
hlasilo. ,,Pokud jde o usek némecky byly Cidné, ackoliv ji byl udé€len k ztizeni
noc¢niho osvétleni souhlas, nedoslo za zménénych politickych poméri k vybu-
dovani tohoto useku.

Na tizemi francouzském byl vSak ptislusny usek /Pafiz - Strasburk/ az na hra-
nice vybudovan, z ¢ehoz je zfejma opravdova snaha Cidny po realisovani za-
mysleného no¢niho leteckého spojeni, které nebylo ovSsem mozno zahajiti, jezto
chybélo nocni osvétlovaci zafizeni na némeckém izemi.* A uzavira: ,,Jak patrno
z predchoziho, §lo o uskuteénéni pevné stanoveného programu. Zménu pomeért
v Némecku nebylo v§ak v dobé zahajeni praci mozno piedvidati a nelze proto,
¢initi ministerstvu vef. praci vytku, ze pfistoupilo k vybudovani ¢sl. tseku pro
noéni trat’ Pafiz-Praha.*!%

Na coz ministerstvo financi reaguje: ,,Tamni ministerstvo uvadi, Ze zamyslené
no¢ni letecké spojeni na trati Patiz-Praha nebylo 1ze zahajiti, jezto chybélo no¢ni
osvétlovaci zafizeni na némeckém uzemi, k némuz sice byl Cidné udélen jiz sou-
hlas, ale k jehoz vybudovani nedoslo pro zménéné politické poméry v Némecku.
Pravé tato okolnost jest na véci napadna, nebot’ - jak tamni ministerstvo téz uvadi
- spole¢nost Cidna dozadovala se urychleného provedeni potiebnych praci pro
no¢ni osvétleni na naSem Gzemi, kde potizovaci naklad nesla naSe statni sprava,
ale na némeckém uzemi, kde patrné porizovaci naklad méla Cidna sama nésti,
urychlené provedeni nesledovala. Kdyby bylo stejnym tempem postupovano jak
na tzemi Ceskoslovenském tak na tizemi némeckém, musilo byti no¢ni osvétlo-
vaci zatizeni provedeno nebo neprovedeno u nas stejné jako v Némecku. Kdyby
tedy tamni ministerstvo pied zadanim osvétlovaciho zafizeni nebo pred zahaje-
nim montaznich praci opatfilo si prikaz o tom, Ze pfislusné prace i na ostatnich
obou usecich jsou pii nejmensim alespon ve stejném stadiu svého vzniku, mohla

165 Tamtéz, €. j. 14a-582/19, 36947-1936, zadani opravy majaku trati Praha — Pfimda z 5. 6.
1936.
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byti statni sprava podle zdejsiho nazoru usetiena vydaje bud'to na celé zafizeni
nebo prinejmensim na instalaci majaki, kterazto instalace podle povahy véci mu-
sila byti jisté velmi nakladna.

Ministerstvo financi doufa, Ze zkusenosti ziskanych z daného ptipadu vyuzilo
tamni ministerstvo jiZ pii ptipadnych jinych pozadavcich leteckého provozu. 6

A touto vytkou ministerstva financi se historie trati Praha — Pfimda uzavfela.
Trati, ktera se — nepocitame-li zkousky — rozsvitila jen jednou. Na zkusebni let
20. fijna 1931.

Majaky byly sneseny v ¢ervnu a éervenci 1936, dle planu opraveny a ulozeny.'*’

LAUTRAMO*

ELEKTROTECHNICKA SPOLECNOST PRO VVROBU
AUTOMATIL, TRANSFORMATORLU, MOTORU
A SILNDPROUDYCH ZARIZENI

PLZEN 2124
BANKOVN] OCET: RDUDN:’\ TELEFONY: Cis. | EREMT
PLZERSKA BANKA V BLENI, Telagramy : AUTRAMO, Plaoh Roudnd.
PLZEN, cne 29.m

Nabidka és, s

wonity papsand Klerd Uidm na 26hiads pripogenye; podininek
dodacich 2dvortle nabizime.

Clyprosugerme sc Uast cb. objoctnivke a bodme s wghazem

Obsah: L jig,

Nabidka spolecnosti Autramo na sejmuti a opravu letec-
kych majdkit na trati Praha — Primda
Foto NA, MVP, kart. 1387, ¢. j. 14a-582/16, 24506, 1935.

166 Tamtéz, €. j. 14a-582/19, 36947-1936, dopis ministerstvu vefejnych praci z 3. 6. 1936.
167 Tamtéz, ¢.j. 14a-582/22, 39458-1936, oprava majaki letecké trati Praha — Pfimda z 16. 6. 1936.
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TRATOVE MAJAKY DO VIDNE A LIPSKA

~r s

V tijnu 1930 zac¢ind M VP fesit otevieni dal$i no¢ni linie, tentokrat do Vidné.
Dne 21. fijna ptichazi dopis z Ceskoslovenského velvyslanectvi v Pafizi, na
které se obratila francouzska leteckd spolecnost CIDNA. Ta vznasi dotaz, zdali
by bylo mozné zfidit nocni osvétleni linie Praha — Viden, ktera by navazala
na stavajici Praha-Pafiz a kterd by obchdzela zamysleny némecky projekt trati
Mnichov — Viden.

,Jak patrno z ptiloZzeného opisu piipisu Cidny, Z4d4 tato vyslanectvi o sdéleni,
zda by vlada byla ochotna zfidit no¢ni trat’ Praha-Viden, resp. prislusné pozemni
zafizeni na uzemi RCS a to za stejnych podminek jako &sl. isek noéni trati Pra-
ha-Patiz. Cidna upozoriluje, Ze timto zplisobem bylo by ¢eleno soutéZi némecké
pfimé trati Pafiz- Saarbriicken-Viden.“

V tvahu pfichazely dvé varianty. Bud’ vybudovat novou pfimou linii Praha —
Viden, anebo vyuzit stavajici infrastrukturu a udélat ,,odbocku* z trati Praha — Brno
— Viden, tedy z Brna. Tato by byla asi 0 40 km delsi, ale na druhé stran¢ levnéjsi
(mensi pocet majakl pramenici z vétsiho vyuziti stavajicich) a rychleji pfipravena.

Obéma moznostmi se MVP zabyvalo: ,,Zfizeni no¢niho leteckého spojeni
Praha-Viden je velmi dtlezité, ponévadz tato trat’ je dilem vyznamné linie, zpro-
stiedkujici spojeni s Vychodem. Vzhledem k tomu, Ze se pravé dokoncuje stavba
nocni trati Praha-Brno-Bratislava, bylo by informovati vyslanectvi o moznosti
noénich letdi Praha-Brno-Vided. Tato linka by si vyzadala v CSR ziizeni dvou
majaki, takze by mohla byti uvedena do provozu ve velmi kratké dobé; napro-
ti tomu pro p¥imou trat’ Praha-Videti bylo by tfeba postaviti na izemi CSR asi
6 majaki. Vzhledem k zamyslené stavbé trati Praha-Plzen-Pfimda a doplnéni
no¢ni vyzbroje letist’ Praha, Brno a Bratislava nebylo by pro vybudovani ptimo
trati v roce 1931 uvéru.

Resumé? ,MVP nema zasadnich namitek proti ztizeni useku noéni letecké
trati Praha-Videti na izemi Ceskoslovenské republiky, zad4 viak vyslanectvi, aby
upozornilo Cidnu na to, Ze se pravé dokoncuje vystavba no¢ni trati Praha-Brno-
-Bratislava, jejihoz prvniho tseku tj. Praha-Brno bylo by mozno vhodné pouziti
pro spojeni s Vidni. V tomto piipadé by bylo potiebi vybudovat na uzemi Ces-
koslovenské Republiky jesté dva majaky v tiseku Brno-Viden, coz by mohlo byti
provedeno ve velmi kratké dobé.
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Ziizeni Giseku ptimé trati Praha-Viden vyzadalo by si ovSem delsi doby, nehle-
de k tomu, ze v pristim roce by bylo stézi mozno nalézti pro tento naklad uhradu,
nebot ptislusna Gvérova polozka bude vycerpana stavbou ¢sl. Giseku no¢ni trati
Praha-Patiz a doplnénim no¢ni vyzbroje letist’ Praha, Brno a Bratislava.*!%® Toto
je ale jedina dohledatelna zminka o moznosti ziizeni no¢ni linie z Ceskosloven-
ska do Vidné, zadna dalsi jednani ziejmé neprobéhla. Kazdopadné nic nebylo
podniknuto.

V unoru 1931 se otevira jednani o vybudovani tratovych majaka z Prahy do
Lipska. ,,Pii navstéve feditele letisté Halle-Lipsko p. Dewalla byla nadhozena
otazka ziizeni osvétleni trati Praha-Lipsko: jmenovany zminil se, Ze by mésta
Halle Lipsko postarala se o provedeni osvétleni trati v Némecku az po nase hra-
nice, jestli by ministerstvo vefejnych praci provedlo totéZ na uzemi Ceskosloven-
ské republiky.

Osvétleni této trati mé&lo by vyznam pro ptipojent, které provozuje Csl. letecké
spolecnost, ktera mnohdy prilétava za tmy do Prahy.

Mimo to byla by mozna Gcelnéjsi doprava do Rotterdamu a Londyna, kdyby
bylo mozno vyuziti k letim i hodin noc¢nich, takze je pravdépodobné, ze by trati
pouzily i spole¢nosti anglické a holandské, které 1étaji nyni pres Viden.

Dne 2.I1.t.r. dostavil se k p. piednostovi odb. IIIB p. feditel Cs. letecké spoleg-
nosti Hupner a zadal, aby ke sjednani podminek provedeni této osvétlené no¢ni
trati vyslan byl zdejsi zastupce do Lipska-Halle.“!®

Jesté tentyz mésic zada MVP Ceskoslovenskou leteckou spoleénost o poskyt-
nuti mapy letecké trati Praha-Halle-Lipsko za ucelem prostudovani v zaleZitosti
vyzbroje pro noéni 1étani.!” Zadost 11. tnora a jiz 21. tmora ma MVP mapu
k dispozici.!”

Jenze... Dne 13. brezna 1931 probéhlo piimo v Lipsku jednani, kterého se za Ces-
koslovenskou stranu zucastnil Ing. Najbrt. Z jeho osobniho zapisu z jednani vyplyva,
7e po navitévé Prahy pan von Dewall jednal o zaméru na ptidé Rigského minister-
stva dopravy s ministerskym radou Fischem. Chtél ziskat souhlas, aby inkriminovana
mésta mohla do tratovych majakd investovat. Dle zapisu Ing. Najbrta ovSsem mini-
stersky rada Fisch neni ,,tomuto feSeni naklonén, jezto zasahuje do politiky no¢nich
trati“. Pan Dewall navrhuje, aby se Ceskoslovenska strana obratila pfimo na fisské
ministerstvo dopravy a pozadovalo pfimo po ném postaveni némecké ¢asti trati.

168 Tamtéz, kart. 1359, €. j. 14-942, 64842-1930, nocni osvétleni letecké trati Praha — Viden

z21.10. 1930.

169 Tamtéz, €. j. 14a-955/1, 9099-1931, sjednani podminek osvétleni trati Praha — Lipsko
z5.2.1931.

170 Tamtéz, €. j. 14a-955/2, 10550-1931, opatfeni leteckého planu trati Praha — Lipsko z 11. 2.
1931.

171 Tamtéz, €. j. 14a-955/3, 13100-1931, planek letecké trati Praha — Lipsko z 21. 2. 1931.
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byti dojmu, ze by jmenovana mésta méla velikou ochotu tak uciniti, jezto mjr von
Dewall zminil se o té¢zké financni situaci mést a zda se, ze jim bylo dano min.
radou Fischem na srozuménou, aby zaleZitost nebyla forsirovana.*!”?

Ceskoslovenska strana nakonec dopis na fi§ské ministerstvo dopravy posila.
To reaguje 2. zafi 1931 stru¢nym dopisem, Ze pro tento zamér ,,nejsou k dispozici
zadné zdroje.'”

Tim ovSem nebyla otazka linie Praha — Lipsko definitivné uzaviena, protoze
v nésledujicim roce se jednani znovu oteviraji. Tentokrat piimo Ceskoslovenska
letecka spole¢nost 7ada 6. tinora 1932 MVP o osvétleni trati do Lipska. ,,Zadost
svoji odivodnuje nutnou potfebou tohoto osvétleni vzhledem k pozdnim prile-
tim letadla do Prahy. Jizdni fad této trati je sestaven s ohledem na moznost do-
sazeni jednodenniho spojeni z Londyna do Prahy. Spojeni toto jest v§ak mozné
pouze po Ctyfi mésice v roce, kdy jsou dny nejdelsi. V mésicich ostatnich jest
nutno odlétati z Rotterdamu resp. Amsterdamu jiz pred ptiletem londynského
letadla, nebot’ zapad slunce vynucuje si jiz ¢asnéjsi prilet do Prahy.

Ministerstvo ovSem zaujima odmitavé stanovisko: ,,MVP sdéluje, Ze nemuze
zafiditi osvétleni Csl. Giseku trati Praha-Lipsko, jezto nema na vydaj s tim spojeny
thradu.” Jde o ¢astku asi jeden milioén korun éeskych.!”

Tim je zélezitost prozatim vyfeSena, ovSem nikoliv definitivné. Potfeti a na-
posledy otevira téma osvétleni trati Praha — Lipsko jednani MVP a Ceskosloven-
ské letecké spolecnosti v roce 1934. V dopise ze dne 6. biezna 1934 ovSem uz
firma — v souvislosti s pfekotnym technickym pokrokem posledni doby — zauji-
ma k otazce tratovych majaki mnohem rezervovanéjsi stanovisko: ,,Dle naseho
skromného nazoru bylo by snad vyhodné&jsi obnos spojeny se stavbou a udrzo-
vanim majakd, ktery by nam mohl byti pravem vytykan jako investice zbyte¢na
a neuzitecnd, investovati do zafizeni, dle poslednich technickych vymozenosti
pro letecké dopravnictvi potiebnéjsich jako jest ku pt. ziizeni radiotelegraftniho
majaku, zatizeni ku slepému pfistani, ziizeni goniostanice v Ceskych Budé&jovi-
cich neb pod.“!”®

Stejné jako linie Praha — Viden se tak trasa Praha — Lipsko tratovych majaka
nikdy nedockala.

172 Tamtéz, €. j. 14a-955/4, 16026-193 1, referat o jednani osvétleni no¢ni trati Praha — Lipsko

z4.3.1931.

173 Tamtéz, €. j. 14a-955/3, 13100-1931, planek letecké trati Praha — Halle-Lipsko z 21. 2.
1931.

174 Tamtéz, kart. 1359, €. j. 14a-365, 9500-1932, zadost o osvétleni trati Praha — Lipsko z 6. 2.
1932.

175 Tamtéz, €. j. 14a-365, 13923-1934, nocni osvétleni trati pro ¢eskoslovenskou leteckou spo-
lecnost z 8. 3. 1934.
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Letecky majék cislo 6 (Ceskd Béla) na trati Praha — Brno — Bratislava, dnesni stav
Foto T. Pribyl (TMB)

svetelného majdku .
Foto archiv Ing. Borivoje Cecha, http://www.vrtulnik.cz/ww2/tratove_majaky.htm
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KONEC KRATKE ERY

Stejné rychle, jako se tratové majéky v byvalém Ceskoslovensku objevily, tak
i odesly. Vidét to bylo na fiasku linie Pfimda — Praha.

Technicky pokrok ve tficatych letech minulého stoleti byl obrovsky a patrné
to bylo pravé na letecké navigaci: a¢ tratové majaky predstavovaly skutecnou
revoluci v 1étani, uz v dobé jejich vzniku se o své misto na slunci hlasily mnohem
pokrocilejsi technologie. Tteba gonio, které pfislo ruku v ruce se sluzbou radio-
elektrickou. Pro predstavu — rozhodnuti o zfizeni radiostanic a goniometri bylo
na MVP prijato 2. dubna 1931.17¢ Tedy v dobg, kdy jesté nebyla pilotni trat’ Praha
— Brno — Bratislava v provozu!

Jesté tentyZ mésic byla goniometricka sluzba spusténa, jak o tom sv&d¢i napt.
»stiznost na ¢innost zameérovacich stanic* podana Ceskoslovenskou leteckou
spolec¢nosti 20. dubna 1931.'”” Na tratovych majacich nicméné bylo Ipéno ziej-
me z diivodu, Ze §lo o jistou technologii. Tedy o techniku, ktera i pies své détské
nemoci prosté fungovat musela. KdeZto nad funk¢énosti gonia se vznasel nejeden
otaznik a MVP tak na tento systém nechtélo bezmezné sézet vse.

Stejné tak o pfekondni tratovych majakt svédci i pozndmka v zépise, ktery se
tykd mozné elektrifikace tratové majaku cislo 4 (Dédice). ,,Nepovazujeme proto
za nutné zfizovati k nému el. vedeni tim vice, Ze cena signalnich zafizeni tohoto
druhu, po zavedeni gonia je problematickd. Z naSich zdznam je zfejmo, Ze pilot
za dobrého pocasi viibec se o né€ nestara a nevi ani zda sviti, kdezto za §patného
pocasi leti nad mraky, kam opé&t neproniknou paprsky majaku.“ Podepsan feditel
statniho leti$té Praha Bedfich Trnka, datovano 5. srpna 1937.17

Ostatné, uz v inkriminovaném roce Ceskoslovenské aerolinie ani nepozadaly
o zapnuti tratovych majakii. A v nasledujicich dvou letech bylo z majaku nejprve

176 Tamtéz, kart. 1357, €. j. 14-938, 25969-1931, porada ohledné zfizeni radiostanic a gonio-
metrt pro leteckou sluzbu z 2. 4. 1931.

177 Tamtéz, €. j. 14-938, 29635-1931, stiznost na ¢innost zamétovacich stanic z 2. 4. 1931.

178 Tamtéz, kart. 1387, €. j. 14c-596/110, 54932ai-1937, piipojka leteckého majaku cislo 4
z5.7.1937.
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demontovano navigaéni svétlo, pozdé&ji i vybaveni strojovny.!” Po nepiijemnych
dotazech ministerstva financi ohledné zbytecné investice do trati Praha — Pfimda
se k nim nikdo nechtél moc hlasit, dalsi osud techniky je kazdopadné zahaleny
v mlze. Se za¢atkem nacistické okupace Ceskoslovenska doglo ke strzeni ¢asti
veézi. Dal$i vlna bourani probéhla v Sedesatych letech, posledni ranu jim zasa-
dila vystavba vézi telekomunikacnich operatort v letech devadesatych: majaky
staly na vyznaénych terénnich bodech a ptrekazely novym objektim. Kromé vo-
darenské véze ve Kbelich (od roku 2004 kulturni pamatka'®®) se dochovaly jesté
majaky ¢&islo 6 (Ceska Béla), 8 (Bobrivka) a 9 (Hefmanov). ,,Osmicka“ je v de-
zolatnim stavu, ,,devitka“ byla pfestavéna na telekomunikacni véz. V nejlepSim
stavu je tak aktualné majak ¢islo 6. Ten byl v roce 2012 sejmut, opraven na na-
klady obce (60 tisic K¢) a znovu postaven (byt’ bez kabinky majaku a strojovny).
Majak mél velké stésti: dekady pred opravou slouzil kazdym rokem jako zaklad
svatojakubské vatry. ,,Dokud majak nebyl technickou pamatkou, palili jsme na
ném ¢arod¢jnice. Mladez ptinesla ze hibitova suché vénce, kluci vySplhali az na
vrchol Zelezné konstrukce, vénce na ni pfivazali a po setméni zapalili, byla to
nase originalni a zdaleka viditelna svatojakubska noc,* vzpomina mistni obyva-
telka Veronika Dobigova.!®!

Filozofie ,,nadenik poslouzil, zapomerite®, kterou MVP a potazmo stat zaujaly
k tratovym majakim, je jasn¢ vidét i na dotazu podaném na MVP prostiednic-
tvim Ministerstva vnitra z 5. zaii 1937 ,,zda je tfeba dale stieziti Cetnictvem ma-
jaky na letecké trati Praha-Pfimda‘, kdyZ uz tam zadné nejsou...'*?

179 U Ceské Belé se nachazel majak, ktery poméhal letadlim pti orientaci. Oudolesi.cz
[online]. 29. 8. 2014 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://www.oudolen.cz/obec/
tipy-na-vylety/u-ceske-bele-se-nachazel-majak-ktery-pomahal-letadlum-pri-orientaci

180 Letecky majak s vodojemem. Narodni pamdtkovy ustav — pamatkovy katalog [online].
2023 [cit. 20. 11. 2023]. Dostupné z https://pamatkovykatalog.cz/uskp/podle-relevance/1/
seznam?katCislo=1884097599

181 Kaple a majak zati novotou. Havlickobrodsky denik [online]. 21. 5. 2013 [cit. 20. 11. 2023].
Dostupné z  https://havlickobrodsky.denik.cz/zpravy region/kaple-a-majak-zari-novo-
tou-20130521.html

182 NA, MVP, Praha 1918-1942 (1952), ¢. j. 14c-582/38-61274 1937, stfezeni majaki na letec-
ké trati Praha — Pfimda Cetnictvem z 23. 8. 1937.

82



DOSLOV AUTORA

Vzduch je nase more.
K mori neodmyslitelné patii majaky.
A Ceskoslovensko je mélo.

Letadliim, letiStim a letcim se vénuje kazdy. Ale pozemni technika zGstava
v hlubokém stinu mimo hlavni proud zdjmu. Nepravem.

Piib&h tratovych majakt v Ceskoslovensku to jen dokazuje. Fascinujici je
svymi veleto€i: v lednu 1929 byly jako hudba vzdalené budoucnosti odmitnuty,
aby byly o dva mésice pozdéji tématem cislo jedna v letecké doprave. Nez se roz-
svitily majéky na trase Praha — Brno — Bratislava, uz letecka sluzba v Ceskoslo-
vensku zkouSela gonio — mnohem pokrocilejsi navigacni prostredek, ktery béhem
nékolika malo let svételné letecké majaky poslal do propadlisté déjin. A tfeba
nasledné€ ndkladn€ vybudovana trat’ Praha — Pfimda se zapnuti viibec nedockala.
Majéky z ni byly po né€kolikaletém chétrani pro Spatny technicky stav v tichosti
sneseny k ,,opravé®, aby se uz nikdy na sva mista nevratily.

Dtsledkem kratké majakové epizody je omezeny pocet zdrojii, z nichz bylo
mozné Cerpat. Dokumenty tykajici se tratovych majaka byly ze 45 procent skar-
tovany (v dokumentech je casto odkaz na pfilohu nebo jinou dokumentaci, ktera
se nedochovala). Asi ne Uplné€ citlive, takze mnohé zdsadni dokumenty jsou ne-
navratné pryc.

Budete-1i mit k tratovym majaklim co fici, bude autor publikace vdécny za
kazdou pfipominku, ndmét ¢i opravu.

Ing. Tomas Pribyl
Technické muzeum v Brné
pribyl@technicalmuseum.cz

PS AC je pod publikaci podepsany coby autor jeden ¢lovek, ve skutecnosti

jde vzdy o dilo Sirokého kolektivu. V prvé fadé stoji za vznikem této publikace
archivar Narodniho archivu v Praze Pavel Dufek, bez jehoz invence, trpélivosti
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a vstiicnosti by tato publikace nikdy nemohla vzniknout. Dale pak pan Bofi-
voj Cech, ktery nezistné poskytl celou fadu fotografii. Nemaly kus prace odvedli
i oba recenzenti, panové Martin Hrabec z Leteckého muzea v Kunovicich a Mi-
chal Plavec z Narodniho technického muzea, ktefi se podileli svymi radami,
napady a kritickymi pfipominkami. A dale jsou to kolegové z Technického muzea
v Brn¢, ktefi mi mnohokrat pomohli vysoce nad ramec svych pracovnich povin-
nosti. VSem patii uptimné podékovani!

(TR .o

s B - 4
Vez pro letecky majak na kopci Hady u Brna krdtce po vztyceni; svételny majak na vrcholu
jesté chybi )
Foto z pozistalosti Jana Krumbacha, ulozeno v TMB jako , Letecka doprava v CSR II*
(18.00-03472)
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SUMMARY: AIRWAY BEACONS

Airway beacons, or aerial lighthouses, represent a brief but technically absolu-
tely fascinating chapter of Czechoslovak aviation. It is a chapter that had almost
finished before it began — and also a chapter which has been almost disregarded,
but which it would be a shame to forget. As part of preparations for publication,
a field survey was undertaken, and period documents were investigated (e.g. Jan
Krumbach’s archives at the Technical Museum in Brno collections) alongside in
particular the goldmine of sources at the National Archives. As a result, the incre-
dible story of the Czechoslovak manufacturing and aviation industry has come to
life once again, almost a hundred years later.

Airway beacons were used within Czechoslovak aviation in the 1930s. With
increasing demand for air transportation, including when there was poor visibi-
lity, industry was able to respond rapidly, producing complete infrastructure for
flying at night within a short period of time: from beacon towers and their own
design of automatic light beacon to organisational aspects.

Airway beacons were used to navigate civil (and in exceptional circumstances
also military) aircraft flying at night. Within Czechoslovakia, the pilot Prague —
Brno — Bratislava route was set up and successfully used. A Prague — Plzen — Pi-
mda route was also constructed, but this got no further than a test flight and was
never put into regular operation. Furthermore, there were also plans for lighting
other night routes (Prague — Vienna, Prague — Leipzig, and others), but these were
never implemented. Technical developments instead resulted in the production
of simpler, cheaper and more reliable methods of aerial navigation, and so these
light beacons soon became obsolete.

Keywords: aviation, acronautical industry, navigation, airway beacons, history,
Czechoslovakia
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