ELEKTRICKY MOTOROVY VUZ

Hmotnost (kg) 12000

Délkn skiing /vozu pies spidhla (mm) 9750,/ 10650
Sifka vozu (mm) 2300

Viska vozu (mm) 3350
Obsoditelnost (mist k sadéni + stani) 23+27

Pojazd - dvaundprovovy padvozek

Rozvor {mm) 3600

Rozchod {mim) : 1435

P;un|e|dm|ko||(mm) S o

Brady - elektrodynomicka; mni

Requloce - odporovd, 65 jizdni a & bezdavych stupiid

Vikon trokenich matord OU 158 (kW)

Jiz v roce 1916 objednala spoleénost
GBES ve vagénee Graz daldich pacndce
teamvaji, u nichz se uplatnily konstrukéni
prvky obou ptedchozich typit. Pudorysny
war skifng, jejiz tka byla zmendena na
2,3m, stejné jako provedend stiechy vychd-
zelo z vozit 50-55, tramvajim CMg odpo-
vidala velki boénf okna, pefejkové oblozeni
spodnf Eisti karoserie a uspofadani sedadel.
Uzaviené plosiny mély jednokifdlé dvete,
vzdy na pravé strané ve sméru jizdy zdvo-
jené, Naposledy zde byla pouzita elekerickd
vizbroj AEG s kontroléry B6-30 a novy-
mi trakénimi motory DU 158 o vykonu
40,5 kW. Pojezd vozu tvofil dvoundpravo-
vy podvozek nytovany z occlovych plecha
avilcovanych profilii. Primdrn{ i sekunddrn(
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vypruzeni zajistovaly listové pruZiny, ndpra-
vovi loziska byla opét kluznd. Dodivka celé
patndctikusové séric sc oviem uskuteénila az
v roce 1920, takze prvni éeyi vozy byly za-
fazeny do provozu 29. 10, 1920. Jejich pryni
provozn{ tpravou byla rekonserukee zdvoje-
nych plodinovych dvefi. Po vzoru vleénych
vozii z roku 1920 byla jejich jednoducha
kiidla nahrazena dvoudilnymi sklidacimi.
Tricded léta byla také ve znamenf piechodu
od kladkovych na liftové sbérace proudu.

Pro tramvaje séric 59-73 byl zkonstruovin
lyrovy sbérag, jenz viak kvali moznym od-
skokiim nezarucoval plynuly pifvod prou-
du, takze posléze byl nahrazen pantografem.
Péi hlavnich opravich byla téZ upravena
stupdtka rozdélenim na dva schody, ¢im? se

ushadnil ndstup do jinak pomérné vysokych
tramvaji, ndsledovalo odstranéni pifénych

sedadel a jejich nahrazeni sedadlem podél-
nym. Tramvaje séric 59-73 (v roce 1950
ptecislované na 19-33) byly z osobni dopra-
vy vyfazeny v letech 1963 aZ 1965, VEusi Edst
z nich byla naddle pouzivina jako sluzebni
vozy pievizné do roku 1967, poslednf cii
byly vyfazeny o rok pozdéji. Viz pivodniho
evid. & 72 byl v dstfednich dilndch DPMB
renovovin v letech 19681969 a odpovidi
stavu po hlavnl opravé dokonéené k datu
31.5.1937.
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Rekonstrukes skiing vozv ¢ 8 ji7 posozend no renavovaném podvozku sfufebnibo wozu ¢ 8072 fex 5, 1969, (IR)  Tmeleni vozovs skiié matoroného vozu ¢, 6 béfem renomce, 1969, {R)
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